Infrastruktur Bau

Anwendungsbe|sp|el Salzburg
Hauptbahnhof — zur Beurteilung von
Infrastrukturvarianten
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Infrastrukturelle Problematik
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Anwendung von OpenTrack
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Randbedingungen B

 nur der Bahnhof wird betrachtet — Einfahrsignal bis
Einfahrsignal
nicht abgebildet: Dispositionsmdglichkeiten des Zulaufs

» Disposition der Fahrwege nur auf benachbarte
Bahnsteigkanten

* Auskreuzung der Varianten
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Variantenbildung

Infrastrukturvariante 1 Infrastrukturvariante 2
Fahrplankonzept A Fahrplankonzept B
M 1. Infrastrukturvariante 1 mit Fahrplankonzept A /

Infrastrukturvariante 2 mit Fahrplankonzept B

Xl 3. Einbruchsverspatungen fir alle Varianten (inkl.
Auskreuzung) gemar OBB-Vorgaben



©BB JEW.

Anwendung von OpenTrack
Infrastruktur — wesentliche Bestandteile
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Anwendung von OpenTrack ;
Infrastruktur — wesentliche Bestandteile
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Anwendung von OpenTrack

Infrastrukturvariante 1
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Anwendung von OpenTrack
Infrastrukturvariante 2
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Anwendung von OpenTrack

Ostkopf
* Abbildung nur bis zu den Ausfahrsignale ergab viele DeadLocks,
da die Fahrstral3enauflosung nicht mehr mdoglich war
o Daher Erweiterung des Ostkopfes beider Infrastrukturvarianten
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Die Simulation
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Infrastruktur Bau

Die Simulation

Fahrweg - Prioritaten
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Die Simulation
Verspatungsszenarien

e 100 Verspatungsszenarien ergaben ein stabiles
Ergebnis

* bel DeadlLocks neue Disposition der Fahrwege
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Die Ergebnisse
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Ergebnisse
OpenTrack

v'Bildfahrplan

v'Messagebox mit allen auftretenden Vorkommnissen:
aul3erplanmalige Halte, blockierte Zlge,
Geschwindigkeitsreduzierung, etc.

v'Belegungsstatistik: Gleisausleuchtung bezogen auf
Belegungszeitraum
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Ergebnisse
Planfall

_JEw.

Fahrplan A

Fahrplan B

Infrastruktur 1

v konfliktfrei

v konfliktfrei

Infrastruktur 2

v konfliktfrei

v konfliktfrei
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Ergebnisse

_JEw.

mit Einbruchsverspatungen

Fahrplan A

Fahrplan B

Infrastruktur 1

X 78 Szenarien
mit Konflikten

X 88 Szenarien
mit Konflikten

Infrastruktur 2

X80 Szenarien
mit Konflikten

X84 Szenarien
mit Konflikten
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Kontakt: /]

DI Doris TUNA oder DI Dr.techn. Andreas SCHOBEL /EW
TU Wien

Institut fur Verkehrswissenschaften /
Forschungsbereich fur Eisenbahnwesen, Verkehrswirtschaft und Seilbahnen
Tel: +43 1 58801 23214 / +43 1 58801 23211

E-Mail: doris.tuna@tuwien.ac.at oder andreas.schoebel@tuwien.ac.at

OBB
Infrastruktur Bau

DI Dietmar Zierl or Gerhard Besau

OBB Infrastruktur Bau AG
Tel: +43 1 93000 35718 / +43 1 93000 35990;
E-Mail: dietmar.zierl@bau.oebb.at oder gerhard.besau@bau.oebb.at
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