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LAND IN SICHT

Mit der Inbetriebnahme der neu
gefihrten Westhahntrasse im
Winter 2012 und der Anbindung
uber den Bahnhof Tullnerfeld
riickt die Region - zirka 40
Kilometer von Wien entfernt —
nahe an die Hauptstadt heran
und damit in den Radius einer
wachsenden europaischen
Grofistad!, Studierende der
Architektur und Raumplanung der
TU Wien setzten sich in einem
interdisziplindren Semesterprojekt
mit Fragestellungen der
Entwicklungsperspektive dieses
(Getvets auseinander. Die
entstandenen Arbeiten sind bis 2.
April in einer Ausstellung vor Ort
~im Erdgeschol des Bahnhofs

Tullnerfeld — zu sehen.

TEXT: STEFAN GROH

ir die meisten steht die Region noch immer sinnbildlich fMr
einen kurzen Ausblick zwischen zwei Tunnelabschnitten auf der
Strecke zwischen Wien und St. Pélten. Doch ist wegen der Lirm-
schutzverbauung vom Zug aus wenig von der umgebenden Land-
schaft zu sehen. Steigt man allerdings im Bahnhof Tulloerfeld
aus und fahr nicht mit bis zu 230 kmn/h durch die neu geschaffene Halle-
stelle, kommt man fiber einen Abgang in eine rohrenférmige Bahnhofshalle
aus Sichtbeton. I Siiden schliekt ein groB dimensionierter Parkplatz mit
mehreren hundert Stellplitzen an, im Norden reichen die Felder bis an die
Station heran. Bisher war das niederosterreichische Tullner Becken haupt-
sachlich fiir seine landwirtschaftlichen Anbaugebiete bekannt. Das frucht-
bare Schwemmland des Tulinerfelds erstreckt sich beidseits der Donau,

im siidlichen Teil = also rund um den Bahnhof - wird seit Jahrhunderten
Gemiise angebaut. Diese landwirtschaftliche Ausrichtung priagt die Region
und Siedlungsstruktur bis heute.

FORMERLY KNOWN ALS LANDLICHER RAUM

Die Zeit, in der der landliche Raum als Gegenmodell zum stadtischen klar
positioniert werden konnte, gehdrt allerdings lingst der Vergangenheit an.
Durch regionale Vertlechtungen, gegenwirtige Mobilititsiormen, Medien-
technologie und heterogene Lebensstile sind Orte und Bewohner derart
verwoben, dass eine eindeutige Polaritdt nicht mehr argumentierbar ist.
Eine klare Trennung zwischen Urbanitit, Ruralitdt oder Suburbanitit ist
obsolet. Der Ausban dieser Hochgeschwindighkeitsstrecke beschleunigt diese
Entwicklung und veriindert Lebensmodelle, Gewohnheiten und Raumstruk-
turen. Die Errichtung des Bahnhofs an der Schnitistelle der Gemeinden
Judenau-Baumgarten, Michelhausen und Langenrohr mit jeweils zwischen
2.000 und 2.500 Einwohnern wird diese Region tiefgreifend verdndern. Galt
bisher die Topografie des Wienerwaldes als natiirliche Hilrde 2wischen dem
Tullnerfeld und Wien, 16st die Bahn diese Barriere auf und riickt gleichzei-
tig die Wachstumsdynamik der Metropole in die Region. Nur 17 Minuten
Fahrzeit trennen heute das Tullnerfeld vom Westbahnhof. Damit liegt dieses
Gebiet deutlich naher am Stadtzentrum als einige Wiener Bezirke selbst -
die Begegnungszone aufl der Mariahilferstrale bekommt damit eine ganz
neue Bedeulung.

EIN BLICK AUF DEN WOHNPARK TULLNER-
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KERMNE DER ZUKUNFT?

BAHNHOF TULLNERFELD?

Aufgrund der Nahe zum Ballungsraum und der kurzen Fahrzeil ist der
Standort am Bahnhof bei entsprechender Taktung durchaus mit einem 5-
Eahnhof zu vergleichen. Bisher ist der Bahnhof Tullnerteld allerdings noch
vielmehr eine bessere ParkE&Ride-Anlage, was auch bei der Vermietung der
Geschaftslokale splirbar ist. Zwei Pendlerbewegungen morgens und abends
reichien nicht einmal fiir den Testbetrieb gines Wiener Bickers, der - trotz
an die StoBzeilen angepasster Offmungszeiten (05:30-08:30 und 15;30-15:001
- den Standort wieder autgab. Neben Zigaretten- und SiiBigkeitenautoma-
ten gibt es derzeit nur noch Erdipfel und Safte am Automaten eines lokalen
Landwirts. Im Gegensatz zu den leeren vermietbaren Flichen im Bahnhof
beweist die hohe Auslastung der Parkplatze den regionalen Bedarf an die-
sem Mobilitdtsknoten, macht aber gleichzeitig die Schwierigkeiten sichtbar
die gin Bahnhot auf der grilnen Wiese mit sich bringt.

RAUM IN TRANSFORMATION

Im Widerspruch zur millionenschweren Investition und méglichen Tragwei-
te der Entscheidung mangelt es bisher an einer tiefgreifenden Auseinander-
selzung mit diesem Raum in Transformation, Droht die gewaltige Mobili-
titsintrastruktur die kleinteiligen umliegenden Gemeinden zu iberfordern
und, wie wird sich der nun erschlossene Standort in Konkurrenz zu vielen
anderen in der wachsenden Metropolregion Wien positionieren? Wie viele
Menschen werden in Zukunft aus der Region auspendeln und wer wird
daorthin ziehen? Was sind also mégliche Zukunfisszenarien flr die Region?
Die Bandbreite der im Rahmen des Semesterprojekts erarbeiteten Posgiti-
onen und Konzepte reichen von neuen regionalen Energiemodellen fiber
Stadtgrindungen direkt am Bahnhof bis zur Neuinterpretation des Dorfs
als zentraler Entwicklungsbaustein der Region. Der Spagat gwischen Sied-
lungsentwicklung und dem Erhalt der freien Landschaft als hoch produkti-
ve Fliche steht dabei bei vielen Arbeiten im Vordergrund.

Gerade aus der Perspektive der wachsenden Metropolregion Wien erfordert
das Tullnerfeld hichste Aufmerksamkeit und ein koordiniertes, interkom-
munales Vorgehen. Die Region muss eine starke Haltung und Zukunftsvi-
sion entwickeln, um lokale Qualitaten und Eigenstandigkeit forcieren zu
kinmen,

BAHNHOF IM NIEMANDSLAND: DAS
TULLMERFELD BRAUCHT EINE ENTWICK-
LUNGSSTRATEGIE. WURDE ES HEUTE
NOCH KEIMEN BAHNHOF GEBEN, MUSS-
TE MAN IHN BAUEN — DAS MUSS DAS ZIEL
ALLER WEITEREM PLANUNGSSCHRITTE
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