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FLUCHT- UND ANDERE WEGE IN
DER ARCHITEKTUR

Unsere heutige Viorstellung von Architektur unterscheidet
sich nicht besonders von jener vor 5000 Jahre. Architektur
versteht sich zumeist als Gebaude, bestehend aus Sockel,
Fassade und stellem Dach. Vergleichbar einer
Kinderzeichnung, Kinder geben die Well mit thren Augen
am spontansten und ehrlichsten wieder. Kénnen wir
Erwachsene uns vorstellen, dass Gebaude mehr sein
kénnten, als Obereinander gestapelte Geschosse, die
lediglich eine Venvielfachung die Grundfidche darstellen?
Dieses Ubereinanderstapeln von Funktionen bewirkt eine
Verdichiung an diesem O, Dieser héheren Dichte an
Personen, die jetzt in verschiedenen Ebenen aul dia
Grundebene hinunterblicken, mussen diese  Im
Gelahrenfalle auch sicher und in kurzer Zeit erreichen
konnen. Je hther und je dichier ein Ort besiedelt ist, desto
schwieriger wird diese Aufgabe 2u bewdltigen sein. Wir
haben einige Strateglen Im Laufe der Geschichle gewonn-
nen, aber diese gehen Ober Stiegen und Rampen maeist
nicht hinaus. So zeigt sich die absurde Situation des
Fluchtwegs, der zumeist langsamer als der dbliche Weg
ist, Diese (blichen Wege wie Aufziige, Rollreppen elc.
dirfen aber im Regelfall bel Katastrophen nicht benutz
werden, So bietet sich des Ofteran nicht einmal ein zweiter
Fluchtweg an. Fluchtwege werden sowieso nur
Gesetzeswegen gebaut, die Vorschriften Ober Breite,
Hoéhe, Neigung, Oberflache und Ausstattung sind vorge-
geben, Wir leisten uns genay diesen vorgeschriebenen
Weg. Selten planen und gestalten wir diesen grofizigiger.
Dieser kostet Geld und nimmt wertvolle Nutzflache in
Anspruch. Ware es denn varstelibar elnen Fluchtweg als
interessante Wegeverbindung und kommunikativer 2u
gestallen?

Weann es moglich ware Funktionen nicht nur horizontal,
sonderm auch verlikal zu schichten, konnten Fluchiwege
uber Gebaude hinweg fihren. Diese missten nicht samt-
liche Funktionen durchdringen, sondarn mit gleichgesinn-
ten Funktionen einen Weg durch oder Ober das Gebaude
bilden. Eine solche vertikale Flachenwidmung kannte licht-
intensive und ruhigere Bereiche in der Hohe dber geschal-
tigen und &ffentlichen Bereichen anordnen. Die geschafti-
geren Zonen eines Gebaudes weisen zudem aine hohere
Personenfrequenz aul, die dann néaher zur Strallenniveau
liegen. Die ruhigeren, privateren Bereiche weisen ein nie-
drigeres Personenaufkommen auf und kdnnen somit wei-
ter entfernt von den StraBen stattfinden. Wir kbnnlen somit
die Funktion Wohnen und wohnéhnliche Mutzungen die-
sen am Dach geschaffenen Aufenbereichen,
Dachterrassen und Dachgénen zuordnan, Konnte dann
ein Gebdude auch als Dach sinen Garen oder eine
Landschaft aufweisen, anstatt nur aus Dachziegeln aus
Ton oder Beton zu sein?

Kénnten wir uns vorstellen, dass (iber diese Dachebene
auch ErschlieBungen moglich waren? Somit konnten diese
Erschlieungen, private und halboffentliche sein, die im

Qur today's image of architecture does not differ very
much from that 5000 years ago. Architecture is mostiy
considered as a building, consisting of a base, a facade
and a steep roof. Comparable to a children's drawing, chil-
dren show the world with their eyes most spontanecusly
and most honestly.

Can we as adults imagine that buildings can be mare,
than the piled up floors which represent only a multiplica-
tion of the base? This multiplication of functions causes a
viery high density at this place. This bigger amount of peo-
ple who now all lock down from different levels at the
ground level must be able to reach this level in the case of
an emergency safely and in a very short time. The more
and the closer peaple live in a place, the more difficullly
this task is to be fulfilled. We have gained some sirategies
in histary, but these did not reach further than stairs and
ramps. So the absurd situation of the escape route appe-
ars, which is sometimes even slower lhan the usual way,
However, these usual ways like elevalors, escalalors, elc
may not be used during emargencies by law. So the sec-
ond escape route does not even present itsall quite often
The scape routes are anyway only built because of the
law, the rules about width, height, inclination, surface and
equipment are binding. We often bulld just this layed
down way, Rarely we plan and build it more broadmin-
dedly, It costs money and takes a lot of valuable space
Wouldn't it be conceivable to plan an escape route, which
is an Interesting connection and more communicative?

If it was possible to pile up functions not only horizontally,
but also vertically, escape routes could lead away over the
bulldings. These would not have to fulfil all functions, but
form a way over the buildings with similar functions. Such
a vertical arrangement would allow placing brighter and
guieter areas above busy and public areas. Moreover, the
busier zones of a building have a higher personal fre-
quency, which is then closer to the sireet level. The quist,
maore private areas have a lower amount of visitors and
can then be turther away from the streets. We could the-
refore assign the tunchions of living and hving-similar uses
to these outside areas created on the roof, terraces and
rool gardens. Could a building then even have a garden
or landscape as a roof, instead of belng anly made of liles
from clay or concreta?

Can we imagine Ihat even the development would be
possible over this roof level? Then these davelopments
could be private or hall-public and work as an additional
escape roule in an emergency situation An escape route
over an architectural landscape, which proves an additio-
nal service to the inhabitants not only in the case of an
amargency but the quality of own green and private rooms
with zenith-sky light.Not only a higher security standard,
but a qualitative increase In value in the architecture could
be reached. So this landscape would also provide an



Katastrophenfalle einen zusitzlichen Fluchtweg ermog- additional natural sscape route just as a development and
lichen. Einen Fluchtwag Gber eine Architekturtandschaft, private gardens. The accompanying images shall ilustrate
die den Bewohnem nicht nur im Gefahrenfalle einen an impression of such architecture

zusatzlichen Dienst erweist, sondemn die Qualitat des eige-
nen Grins und privater AuBenraume mit  Zenit-
Himmeilslicht erzielt. Nicht nur e&in  hdherer
Sicherheitsstandard, sondern ein qualitativer Mehrwert in
der Architekiur ware geschaffen. Dann wirde diese
Landschaft auch als Erschliefung, eigener Garten und am
Ende auch einen zusatzlicher natdrichar Fluchtweg
ermiglichen. Die nebenstehenden Abbildungen sollen

einen Eindruck solcher Architekiuren widerspiegeln, — 2
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Belaplele flr Fluchtwege
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EINLEITUNG

In dieser vorliegenden Broschire wurde gemeinsam mit
Studentinnen und Studenten der Technischen Universitat
Wien die Problematik des Fluchtweges untersucht. Hierbei
soliten die vorhandenen gesetzlichen Vorschriften hinter-
fragt und in der Diskussion auch in Frage gestellt werden
darfen. Was nutzt es, wenn die geselzlichen
Rahmenbedingungen erfull werden, diese aber durch
Schwachstellen haufig auBer Funktion gesetzt werden?

Gerade in der nahen Vergangenhel! sind Fluchtwaege wie-
der durch traurige Zwischenfdlle in unser Gedachinis
gerickt. Wir alle erinnern uns noch genau an die tragi-
schen Ereignisse des 11. September 2001 in New York,
die die Frage aufwarfen, wie lange es brauchi, um ein
Gebaude dieser GroBenordnung zu entleeren. Sind
unsere gesetzlichen Anforderungen an Fluchtwegs,
Brandschutz etc. Uberhaupt fUr sine solche Katastrophe
auszulegen, zu dimensionieren? Dies stelt die Grenzen
von maglichen Fluchtwegen auf. Ein Jahr danach erinnarm
wir uns an die Flutkatastrophe, die das Geschehen naher
an unsere eigene Haustor rickte. In Teilen Europas und
auch Osterreichs konnten Menschen mit abgeschnittenan
Fluchtwegen nur durch Boote, Hubschrauber etc. gerattat
werden. Auch hier stellt sich die Frage, cb in siner gewiss-
sen Grofenordnung unser System von Fluchtwegen dber-
haupt gerecht werden kann? Fluchtwege die durch zu
geringe  Dimensionierung bzw.  im  panischen
Fluchtverhalien versagten haben wir in der Entleerung des
Stadions in Innsbruck nach einem Snow-Board-Event
nach in Ennnerung. Die nicht ausreichenden Wege und
die Verengung des Fluchtweges an sich liesen Menschen
stdrzen, die in weilerer Folge zu Tode getrampelt wurden,
Tunnelkatastrophen, ausgelost durch Unfalle von Pkws
und LKWs, oder die der Bergbahn auf dem Kapruner
Gletscher, die zu einem GroBteil in einem Tunnel gefahr
wurde und durch ein technisches Versagen diese
Katastrophe herbeigefUhrt hat. Ein sicherer Fluchiweg war
fir die Fahrgéste nicht vorhanden, im Gegenteil, sie waren
in dem Zug gefangen, da sich einige Turen (Flucht- und
Mottiren) nicht &finen lieBen und im Kopfbahnho! eine
Brandschutztlr ihre Funktion durch nochmaliges Offnen
ainbiifte.

Wir konnen in der vorliegenden Arbeit die genannten
Ereignisse weder aufzeigen, geschweige denn aufarbel-
ten, (hunderte Gerichtsardner mit Sachverstandigengut-
achten fullen die noch laufenden Verfahren) noch sind wir
in der Lage auf menschliche Katastrophen einzugehen.

Die vorgesteliten Arbeiten sind Produkt siner intensiven
Digkussion van Architekturstudentinnen und
Architekturstudenten Im Rahmen der Lehrveranstaltung
Hochbau und Entwerien an der Technischen Universitat
Wian.

Fragestellung dieser Entwurisiibung war: "Wie konnten

INTRUDUCTION

In this. presented brochure the problem of the escape
route were examined together with studenis of the technl-
cal university in Vienna. In this contest, the existing legal
nules should be analysed and In the discussion also be
called into question. What is the uze il we fullil the general
legal conditions but these are frequently sel out of function
by weak parts?

Just recently the problems of escape roules were broughl
back into our minds by sad incidants. We all still remem:-
ber exactly the tragic events on the 11th of September,
2001 in Mew York which brought up the guastion, how long
it lakes 1o evacuate a buliding of this size. Is it possible at
all to dimension our legal demands for escape routes and
fire proteclion elc for such a catastrophe? This sat up the
limitations of possible escape roules. One year after that
we remamber the high fide disaster which brought the
evenis closer 1o our own homes. In some parts of Europe
and also Austria people with cut off escape routes colld
only be rescued with boats, helicopter etc, Even here the
question occurs whether in a cerain order of magnitude
our systerm of escape routes can actuasly meet the
demancs? Escape routes thal falled due to too small
dimensions o human behawviour in panic like the emptying
of the stadium in Innsbruck after a Snow Board Event ara
still m our minds. The insufficiant number of emeargancy
exits and the narrowing of the aescape route iisall mads
people fall and in the consequence be trampled to death
disasters n tunnels, that were caused by accidents of cars
and trucks, or the one on the glacier of Kaprun in tha
mountain railway, which was led through a tunnel for near-
ly the full length and has caused by a technical failure. A
secure escape route did not exist lor the passengers, on
the conirary, they ware caught in the train, becalse some
doors (amargency exits and emeargency doors) could not
be opened and in the terminal station a fire protection doar
had lost its function because || had been opened again,

In the presented work we can nejther explain the named
evenlts entirely, not 1o menfion to work it oll, (hundreds of
court files with expert opinion fill the running procedures)
nor are we able to refate to the human catastrophes

The presented works are the product of an intensive dis-
cussion of students of architecture within the framework of
a lecture which is called Construction and Sketching al tha
technical university of Vienna.

The guestion of this design program was: “What could
escape routes ook ke in the future® Can we imaging to



Fluchtwege in Zukunft aussehen?. Kénnten wir uns vor-
stellen in Zukunft in Bungeejumping-Manier an der
Fassade oder auBerhalb wvon Gebauden Im
Katastrophenfall ab zu seilen? Wird es Techniken ver-
gleichbar dem Airbag eines Autos, eingebaut in den
Parapeth- und Bristungsbereich von Fassaden-Fenstem,
geben, die den Aufprall nach dem frelen Fall durch den
Sprung durch das Fenster abfedern kinnen?

Sind Paraglider oder Fallschirmtechniken fir sémitliche
Benutzer eines Gebdudes denkbar? In Moskau werden zu
Zeit Kleinfallschirm-Systeme als Technik eines neuen
Fluchtweges von Hochhéusem direkt ins Frele untersucht.

Sind Fluchtrutschen, -schlduche oder -leitern adaguate
Einrichtungen im Katasirophenfall?

Konnten Rutschen, wie sie in Bader verwendet werden, die
in heutiger Zeit bis zu hundert Meter Lange autweisen, mit
giner geringen Verletzungsgelahr und die problemlose
Benutzung gewahrleisten, mal abgesehen vom
SpabBfaktor, auch als Fluchtweg in mehrgeschossige
Gebaude Einzug finden? Nicht alle Gedanken konnten wir
in Projekten andenken baw. durchspiglen. Nur einige sind
hier von den Studentinnen aufgegriffen und in der vorlie-
genden Broschira zusammengestellt worden.

Im Rahmen dieser Entwurfsibung haben wir mit einer der
prominentesten Firmen auf dem Gebiet der Bargung und
Rettung von Personen kooperieri. Die Firma Rosenbauer
hat &s uns ermoglicht die Problematik nicht nur von der
theoretischen, sondern auch praktischen Seite kennen zu
lernen. Im Ausbildungszentrum der Landesfeuerwehr -
schule von Cberdsterreich haben wir die unwegsamen
Bedingungen, MNachtsichtgeraten in liefen oder verschoft-
teten  Gebauden, Temperaturanstiege  durch
Brandeinwirkung simuliert und hautnah erfahren kénnen.
Hier konnten wir auch einiges Gber Fluchtverhalten von
Menschen in Ausnahmesituationen erfahren.

Es sind schon aufergewdhnliche Einflisse, die im Falle
@iner Flucht zusatzlich auf uns einwirken. Der Stress, die
Hitze, schlechte Sichtverhaltinisse, In den Schulungsrau-
men konnten Studentinnen und Studenten diese
Verhaltnisse sehr realitdtsnah, aber im Bewusstsein, dass
dies nicht die Wirklichkeit ist, erleben.

Ich winsche Freude und Lust beim Studieren der vorlie-
genden Broschiire.

jump down a lacade in our fulure like a Bungee-jumper or
to rope down from buildings in a case of an emergency?
Will thers be tachniques comparable to the technology of
an air bag in.a car, integrated in the parapet- or the para-
pet wall of windows In the facade, which can soften the
landing after tha free fall by the jump out of the window?

Are the technologies of paragliders or parachutes possible
for all users of a bullding? In Moscow small parachiite-
systems are tested al the momant for apartimen! houses
ag a new aescape roule directly out of the window

Are escape-slides, escape-lubes or ascape-leaders ade-
guale equipments the case of an emergency? Could sli-
des, as they are used in swimming pools, which are up 1o
a hundred meters long at the moment and guaraniae a
lower risk of injury and a trouble-iree use. apart from the
enjoyment factor, even be used as an escape roule in
multi-storey bulldings? Not all the ideas could be tumed
into real projects. 30 only somea were chosan by the siu-
dants and were llustrated in the presented brochure

In connection with this design program we cooperated
with one of the most famous factories in the field of reco-
very and rescue of human beings. Rosenbauer
Imternational has enabled us 1o get 10 know thae problems
naol only from the theoretical, but also from the practical
gide, In the education centre of the regional fire brigade
school of Upper Auslria wa have simulated the impassa-
ble conditions, night display terminals in deep or col-
lapsed buildings, rising temperature caused by fire and we
could even get to know [l physically. Here we could also
find out something about human behaviour during an eva-
cuation in exceplional cases.

There are unusual influences which affect us in a case of
escape. in addition; the stress, the heat, bad visibility. In
the training court students could experence thess condi-
lions very close to reality, but being aware that thig is not
the reality,

I wish you joy and pleasure while studying the presented
brochure
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