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1. Zur Zugbeobachtung -
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; BLST BLST - Betriebsleitstelle

Fdl - Fahrdienstleiter

Stw - Stellwerk
Zugbeobachtung
Zugmeldungen
FdI Fdl Fdl Fernsteuerung
Stw Stw Stw Stw
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Quelle: Pachl, J. (2002), Systemtechnik des Schienenverkehrs, Abb. 8.1.
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2ﬁgbeobachtung durch Fahrdien
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Fahrzeug:

+ kontinuierliche
Uberwachung
moglich

- grob3e Stiickzahl
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w.. 2. Fahrzeug vs. Infrastruktur __/EW.

Infrastruktur:

+ Keine Beschriankung
bei1 Anzahl

- nur an bestimmten
Stellen
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- . 3. Kategorien technischer /£

Zugbeobachtung

e ereignisverhindernd:
- dynamische Radlastverwiegung
- Flachstellenortungsanlage
e ausmalBmindernd:
- HeiBlauferortungsanlage
- Lichtraumprofiliiberwachung
- Entgleisungsdetektion
- Branderkennung
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Temperatur der Achse

proportional Risiko

A
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Risikomodell [EW.
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Bruch

‘ ‘ Sicherheitsfaktor
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HOA - heil
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Quelle: GEB Telekom, GE Metz-NP - 52002
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U= Erfahrungsbericht [EW_

TECHNOLDGY e
aus den Niederlanden
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Quelle: European Railway Review, Issue 3, 2005, p. 80-85
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S. SchluBfolgerungen -

e Aus Sicht des Infrastrukturbetreibers
besteht Handlungsbedart, um die
Verfiigbarkeit der Infrastrukturanlagen zu
gewdhrleisten.

* Neben der sicherheitstechnischen
Uberlegung konnen gewonnene Daten auch
an potentielle Nutzer weiterverkauft
werden, sofern die Systeme mandantentiahig
sind.
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