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1. Zur Zugbeobachtung -

I
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; BLST BLST - Betriebsleitstelle
Fdl - Fahrdienstleiter
Stw - Steliwerk
Zugbeobachtung
Zugmeldungen
FdI Fdl Fdl Fernsteuerung
Stw Stw Stw Stw
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Quelle: Pachl, J. (2002), Systemtechnik des Schienenverkehrs, Abb. 8.1.
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Fahrzeug:

+ kontinuierliche
Uberwachung
moglich

- grol3e Stlckzahl
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.. 2. Fahrzeug vs. Infrastruktur __/EW.

Infrastruktur:

+ Keilne Beschrankung
bei Anzahl

- nur an bestimmten
Stellen
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- 3. Kategorien technischer _/gW._

Zugbeobachtung

 ereignisverhindernd:
- dynamische Radlastverwiegung
- Flachstellenortungsanlage
e ausmalimindernd:
- HeiBlauferortungsanlage
- Lichtraumprofiltberwachung
- Entgleisungsdetektion
- Branderkennung
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Schadhafte Lager

—

21.-22. Juni 2007



TECHNISCHE

| UNIVERSITAT
I WIEN - -
ViENNA
WIEN UNIVERSITY OF
TECHNOLOGY

Heildlauferortungsanlage
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TU%..  Anlage in Bukarest (2) __/EWw.
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M=.  Temperaturprofil [EW.

Datum: Zeit

Stations 1d.137 Name:Gutenhof Gleis 1

Zugtelegramm:

Aussentemperatur 0 C* Zugnummer Achsen 20 Fahrtrichtung 2
Geschwindigkeit: 129 Kmfh

HOA[L) in C° HOA[R] in C" F{Rad] S(Scheibe] in C"
1 [ 39 [ 38 | F 271527
2 (34 [ 36 ] F2715 27
3 F 2715 27
4 [ (33 ] 36 | F 271527
5 [ 42 [ &0 | F 2715 27
6 [ 45 | 45 | F 2715 27
7 [ 39 [ 36 | F 271527
8 [ 40 | 45 ] F 271527
q (35 [ 39 ] F 271527
10 (34 [ 38 ] F 271527
1 [ 37 [ 37 | F 271527
12 (35 [ 34 | F 2715 27
13 (38 [ 34 ] F 2715 27
14 [ 32 | 37 | Fz271 527
15 F 2715 27
16 (33 ] 38 | F271527
17 [33 ] 48 | F 271527
18 [ 44 [ a1 ] F 2715 27
19 (38 [ 42 ] F 2715 27
20 [ (39 | 44 | F 2715 27
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V. a Integration in den Betrieb __/EW.

Checkpoint Risikotrachtiges Element
der Infrastruktur
------ » Alarm 2.B.: Tunnel
Alarmbearbeitun
Auswertung i Regeln
§ VS: Vorsicht ~ HS: HALT
= - )

Sensorik & e S0 e
Auswertung .. = Wartungszentrale
S BIS

CP-Zentrale Bahnhoft (StW)
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5. Schlul3folgerungen - W

» Aus Sicht des Infrastrukturbetreibers
besteht Handlungsbedarf, um die
Verflgbarkeit der Infrastrukturanlagen zu
gewahrleisten.

* Neben der sicherheitstechnischen
Uberlegung kénnen gewonnene Daten auch
an potentielle Nutzer weiterverkauft

werden, sofern die Systeme mandantenfahig
sind.
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