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® Gefahrenmeldeanlagen

@ Funktionalitat eines Checkpoints

® Gewahlter Ansatz
®@Einsatzmoglichkeit fir OPENTRACK
®@Ergebnisse
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® Kontrolle des rollenden Materials durch
 Wagenmeister” ... vor der Fahrt
e Fahrdienstleiter” ... wahrend der Fahrt

®@Beil Automatisierung der Betriebsfihrung
entfallt menschliche Beobachtung

e Technische Losungen mussen entwickelt werden
®Flachendeckender Einsatz von
Hell3lauferortungsanlagen mit

—estbremszusatz und Scheibenbremsortung
(HOA/FOA/SOA)
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e Ausbau bei den OBB
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Checkpoint

VS: Vorsicht

b, K 2
Sensorik & S M CP-Zentrale
Auswertung L
~BIS
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Risikotrichtiges Element
der Infrastruktur

2.B.: Tunnel

HS: HALT
& __]
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Wartungszentrale

Bahnhof (StW)




® Automatisches Halt-Stellen eines definierten
Signals im Alarmfall

®@Benachrichtigung bei Wartungsbedarf

®Trendanalyse

* Beispiel: lineare Temperaturentwicklung bel
schadhaften Lagern

@ Datenverknupfungen von unterschiedlichen
Sensorsystemen zur gesamtheitlichen
Betrachtung
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e Gewahlter Ansatz

Zentralisierung der Ruckwirkung auf Betrieb

Leit- und
Sicherungstechnik
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®Fruhzeitiges Erkennen eines potentiellen
Heil3laufern kann betrieblich vorteilhaft sein,
wenn Dispositionsmadglichkeiten vorhanden

Trendanalyse
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® Funktionalitat moderner Lelttechnik kann in
der Betriebssimulation gut & einfach
abgebildet werden

» Alternative Fahrmaoglichkeiten kdnnen flr jeden
Zug hinterlegt werden (Prioritaten)

®@Verspatungssummen als Qualitatsparameter
fur Leistungsfahigkeit moderner Leittechnik

* |[n Kombination mit der Anzahl der Konflikte im
Beobachtungszeitraum
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®Typische Doppelspur-Neubaustrecke mit
* Uberholbahnhofen alle 25 km
e Gleiswechselbetrieb
e ESTW und moderner Leittechnik
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e Gewdahlter Taktfahrplan

AN MM AN

MRV NN
MW RRNN

L AR N AN WA

\

K

L AR RN R AR
EAMAVAN AR R VAUV AR

\

0 fe=len) 10

\

\

ALY

\
A\

U NN N RN N
R ENYEN SLHINAN NN

RN AN AN
ST AT RN

LA NN AR A AN

®, Klassische® Zugsfolge: EC, IC, E, GV

Simbon =
cadSadon 21
chlSmdon  E35
= 1] Tl
dae Smion &85
diedmion =0
! 5!; ; tambm 154 . = . =
0800 a0 1




® Szenario , Alarm* — Halt auf freier Strecke
erforderlich

® Szenario ,Warnung* — Weiterfahrt mit
reduzierter Geschwindigkeit

®Szenario ,Linearer Trend" — Fruhzeitige
Disposition eines Kurses mit einem
schadhaften Lager

~ JEW.
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e Szenarlo , Alarm®

®Kurs mit HOA helld halt auf freier Strecke

®Keine Uberholmoglichkeit fir nachfolgende

Kurse

a0 &0 40 50 1100 in an an

O 00 b i0 a0 An i} a0 il in
it hon 00 prrerer T

Vol

7

:
asdkl; 84 '?" =

shadkion  1e3 t

=54 L] =) +

tocShbon 5B

bbc Ebol 453 +

cEkdon =7 +

Y R

I
!
T
f
'l
! J
7 _.- f
| f [
i ¥ !
/ /
d !
/ [/ i
4 ¢ !
/ !
+ ! !
I I r
¢ /
k Fi g
; I
I ¢
! N

14




TECHNISCHE

UNIVERSITAT
WIiEN

VIENNA

=z Szenario , Alarm® -

®Bei Uberprifung kann kein Schaden
festgestellt werden

® Restriktive Weiterfahrt mit V max = 20 km/h
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Szenario ,Warnu

@Kurs auf freier Strecke angehalten

®Bis zur Klarung des Sachverhaltes blockiert
der Kurs alle anderen Kurse der gleichen
Fahrtrichtung
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i Szenario , Warnung

® Weiterfahrt mit V max = 60 km/h wenn kein
Schaden festgestellt werden kann
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Szenario , Linear

fe':: 27

@®@Kurs mit schadhaftem Lager wird frihzeitig in
einem Bahnhof mit Uberholmoglichkeit
angehalten

@ Beil automatischer Disposition treten nur
minimale Verspatungen und kaum Konflikte
auf
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® Zur Klarung maoglicher Wechselwirkungen der
Taktlagen auf zweigleisigen Strecken
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ProzeRanweisung fur HOA. OBB Infrastruktur Betrieb AG —
unverdoffentlicht.
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