155
154

I Friedrich Hauer - Christina Spitzbart-Glasl
| Nebenvorteile und Erbschaften einer

Wasserstrafle
Bedeutung und Permanenz von sekundiiren Nutzungen
am Wiener Neustiddter Kanal in Wien'

Wasser ist ein spezielles, ob seiner Fliichtigkeit wie Unverzichtbarkeit oft auch kont-
roversielles und ,,unkooperatives*,? jedenfalls einzigartiges Gut - ein Grundstoff der
menschlichen Reproduktion, der selbst in einer umfassenden Warenwirtschaft zumin-
dest teilweise auferhalb der ,,iiblichen Regeln der politischen Okonomie“ stand und
steht. Auch wenn sich manche Praktiken des menschlichen Umgangs mit Wasser ge-
genseitig ausschlieen, hat es seine fliissige Natur doch stets erlaubt, aus ihm vielgestal-
ten Nutzen zu ziehen - vom Trinken, Kochen und Bewissern von Pflanzen iiber das
Baden und Waschen bis zum Transport von Abwissern und Giitern oder der Speiche-
rung von Energie.

Der vorliegende Text geht dieser aquatischen Multifunktionalitit und ihrer sozio-
naturalen Einbettung am Beispiel des 1803 in Betrieb genommenen Wiener Neustidter
Kanals nach. Die Wahl des Gegenstandes mag zundchst {iberraschen, ist der Kanal doch
in der Wiener Stadtgeschichte das auf den ersten Blick funktional eindeutigste Gewis-
ser: ein schlichter Transportweg, eine sogenannte Wasserstrafe. Seine hier behandelte
Nutzungs- und Transformationsgeschichte verfolgt nicht den Anspruch, Neues iiber
Planung, Bau und Betrieb des Kanals oder von der auf ihm betriebenen Schifffahrt zu
erzéhlen - das ist anderswo bereits geleistet.’ Vielmehr konzentriert sich der Text auf
das stadtraumlich explizite Nachzeichnen der vielfaltigen Nebenvortheile* dieser schein-
bar eindeutigen Transportinfrastruktur.’ Er verfolgt die Ab-, Ein- und Umleitungen des
Kanalwassers genauso wie die mehrfachen »Amputationen® und Verwandlungen des
Kanals in Wien und die Verdnderung der Stadtstrukturen entlang seines Verlaufs. Das
geschieht unter besonderer Berticksichtigung der Bedeutung von Wasser als Energie-
trager — ein Aspekt, der die Menschen des frithen 19. Jahrhunderts auch aus Mangel an
alternativer Antriebskraft beschiftigte. Der raumliche Fokus der im Kontext einer um-

Fiir die Unterstiitzung der Recherche gilt unser Dank Josef Wallig, Christoph Sonnlechner, Andreas Weigl, Agnes Mei-
singer, Gerhard MeifSl, Sandor Békési, Elke Wikidal, Karl Hauer, Charles Sperl, Johannes Hradecky, Fritz Lange, Eva
Berger, Elisabeth Rehse-Holzer und Harald Beier. Fiir ihre Kommentare und Anregungen danken wir Stephan Brabec,
Judith Leitner, Martin Schmid, Angelika Schoder, Erich Raith und Verena Winiwarter.

Karen BAKKER, An Uncooperative Commodity. Privatising Water in England and Wales, Oxford 2004.

* Vgl Anm. 23-26.

Dieser Ausdruck ist einem Protokoll entlehnt, das die Benutzung der Gefiille am Wiener Neustidter Kanal zu industri-
ellen Zwecken als eine Art Nebenvortheil qualifiziert, welcher mit dem eigentlichen Zwecke des Canales der Schiffahrt ver-
bunden sei. Comissions-Protokoll, aufgenommen von der k. k. Bezirkshauptmannschaft Wr.-Neustadt am 11. Oktober
1901 in Guntramsdorf [Zahl 23942/K], Amt der NO LReg., Abt. WA1, Wasserbuch, WBEM Wiener Neustidter Kanal
45 WN [PZ WN-000045], 12.

Der Begriff Infrastruktur wird hier eng gefasst und fiir riumlich und organisatorisch ausgreifende Einrichtungen von
Ver- und Entsorgung sowie Verkehr und Kommunikation gebraucht.
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fassenden Umweltgeschichte der Wiener Gewdsser® verorteten Arbeit ist das Wiener
Stadtgebiet.” Zeitlich beschrénkt sie sich weitgehend auf die Jahre von 1803 bis 1930, in
welchen der Kanal Wasser nach Wien fithrte und demnach als ein - wiewohl auf8erge-
wohnlicher — Teil der stidtischen Gewésserlandschaft zu betrachten ist.
Drei Plangrafiken zeigen fiir die Jahre um 1825, 1875 und 1920 neben dem Verlauf
des Kanals auf seinen innersten drei Kilometern auch die umgebenden Stadtstrukturen
(Abb. 4, 8 und 9) Diese Plandarstellungen sind ein zentraler Bestandteil des Beitrags,
denn sie visualisieren neben der stufenweisen Transformation des Verkehrskorridors
auch das rdumliche Ausgreifen und die Permanenz der Wassernutzung entlang des Ka-
nals. Die Verortung der energetischen Wassernutzer und der Bezieher von Kanalwasser
stiitzt sich auf eine Reihe von Vertrigen, auf Chroniken, Stadtpline sowie gingige Ad-
ressbiicher und Hauserschemata.’ Indem wir solcherart die Geschichte von Wiens einzi-
gem Schifffahrtskanal in seinem stadtnachsten Abschnitt nachzeichnen, folgen wir nicht
nur den Neben- und Nachwirkungen einer lingst obsoleten Transportinfrastruktur. Wir
folgen auch dem ,Gedichtnis“ der Stadt, den materiellen und immateriellen Spuren, die
der Umgang mit Wasser im urbanen Raum generiert - und damit nicht zuletzt dem, was
Hradecky und Chmelar treffend als die ,,Erbschaft® des Kanals bezeichnen.’

Der Kanal

Der Wiener Neustidter Kanal hat in der Geschichte der Wiener Gewésserlandschaft eine
Sonderstellung: Er war Wiens einziges FlieBgewasser mit einem vollstindig artifiziellen

¢ Fine erste Skizze zu diesem Text entstand im interdiszipliniren FWE-Projekt P 25796-G18 ,URBWATER. Viennas
Urban Waterscape 1683-1918. An Environmental History” (2013-2016): Friedrich HAUER - Severin HOHENSINNER —
Christina SPITZBART-GLASL, How water and its use shaped the spatial development of Vienna, in: Water History 8/3
(2016), 301-328, hier 315-319.
7 Bezugsraum fiir die Aussagen zur energetischen Wassernutzung ist das heutige Stadtgebiet, was die raumlichen Rekon-
struktionen und Verortungen betrifft das Stadtgebiet vor 1892.
$ Die Nummerierung der Wassernutzer erfolgte von der Miindung des Kanals ausgehend und bezieht alle drei Plangra-
fiken mit ein, sie ist daher in den einzelnen Zeitschnitten nicht iiberall fortlaufend. Zeichnungen wurden erstellt von
Friedrich Hauer (EH.) auf Basis folgender Grundlagen: 1825: FRANZISZEISCHER KATASTER, Vektorisierung: Stadtar-
chiologie Wien, punktuell korrigiert; 1875: Dritte Landesaufnahme 1872-1875, Bundesamt fiir Eich- und Vermes-
sungswesen, Wien, punktuell korrigiert unter Riickgrifl auf: HISTORISCHER ATLAS VON WIEN, Karte 4.1.3; 1920: Hi-
STORISCHER ATLAS VON WIEN, Karten 2.7.1/1920/1 und 2.7.1/1920/3, flichig ergénzt durch Informationen aus dem
Generalstadtplan 1912 (WStLA Fotosammlung, Reproduktionen eigener Bestinde, FA1004/1). Vgl. Anm. 9.
% Die Rekonstruktionen wurden mit einer breiten Quellenbasis und dem Ziel groftmégliches Genauigkeit erstellt. Da
nicht alle Bezugsrechte systematisch erfasst wurden und zudem fiir einige Werksbetreiber und Wasserbezieher die
genaue Dauer der Nutzung nicht dokumentiert ist, kann hier aber kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben werden.
Die wichtigsten Quellen fiir die Verortung waren: Valerie Else RieBg, Der Wiener Neustidter Schiffahrtskanal. Ge-
schichte eines niederdsterreichischen Bauwerkes von seinem Entstehen bis zur Gegenwart, nach archivalischen Quel-
len, Wr. Neustadt 1936; Kauf-Vertrag [ ...] zwischen dem k. k. Finanz-Ministerium [...] und der ersten dsterreichischen
Schiffahrtskanal-Aktiengesellschaft [...] , 15. Mai 1871, Amt der NO LReg., Abt. WA1,Wasserbuch, WBEM Wiener
Neustidter Kanal 45 WN (PZ WN-000045); Protokoll iiber die Begehung des Wiener Neustadter Schifffahrtscanales
[...] an den Tagen des 27., 28. und 29. April und am 2. und 4. Mai 1891 [...] im Auftrag der Bezirkshauptmannschaft
Neunkirchen, Beilage zum Protokoll der BH NK vom 12. Mai 1891 [...]; Wasserbuchurkundensammlung PZ 1000-NK
zur L. Wiener Hochquellenwasserleitung bei der BH NK; Wiener-Neustidter Kanal, Auflassung ab Biedermannsdorf
(Krottenbach). A.) Auflassung der Wiener Strecke. Bescheid der Bezirkshauptmannschaft Wr. Neustadt vom 20. April
1933, Z.IX-209/69, Amt der NO LReg., Abt. WA 1,Wasserbuch, WBEM Wiener Neustidter Kanal 45 WN (PZ WN-
000045). Der letztgenannte Auflassungsbescheid enthlt die Abschriften einer Reihe dlierer Vertrage.
1 Johannes HRADECKY - Werner CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal. Vom Transportweg zum Industriedenkmal,

Wien 2014, 87 f.
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;/Z;ses::jlauihil}: und Vglauf“ Sein Wasser erhielt er hauptsichlich aus dem Einzugs
er Leitha im stiddstlichen niederdsterreichischen Voral -
nicht nur die erste iiberlokale , Wasserleitung® e, contern mit einens Abm
» eitung” nach Wien, sondern mit ej
von 1-1,4 m® pro Sekunde'® nach Donau i ’ gl it
> ] und Wienfluss auch das dritteré i
wasser im damaligen Stadtbereich.” Die Ver e Weee
: . sorgung des Kanals mit ausreichend
stellte ein ernstzunehmendes Problem j e dar o e
em in der Planungs- und Bauph i
troffenen Fliisse bereits fiir die Landwi : o i o die be-
wirtschaft und durch Miihlen und and i
genutzt wurden. Der wasserdurchlissi i efordermme o
arden ' ge Untergrund war eine Herausforderung fiir di
Kon[sjtrukt.mn eines wasserdichten Kanalbetts in dem wenig Wasser versickern sill?ef lihe
. 1; telizlgn tfjuren}"lfunnglbau zu vermeiden, wihlten die Konstrukteure eine Trélsse
ér Umgehung des Wienerberges. Uber Simmeri i
stadt Landstrafie wurde die Wasser ind i e, Auf g e VT
straf8e in das Wiental gefithrt. Auf is mii
dete sie in ein 210 x 114 m mess eich s ho e hais min
endes Hafenbecken im Bereich des heuti
Wien Mitte." Von dort wurde das W i abgeleitet Tooute ot
. asser in den Wienfluss abgelei i
der Kanal mit der Einmiindun et e it
g des Kehrbachs beim Kraftwerk U in Wi
Neustadt und endet seit 1973 mit d i ol o ener
er Ausmiindung in den Médlingb i
burg - er erreicht das Wiener Gemei i ; B Unberane
emeindegebiet also nicht mehr.'s Ej i
der Stadt ist er deshalb aber nich i e hinter Pl e I
t, denn die Ingenieursleistung hi
der Wasserstraf3e fasziniert noch h fincion 57 ko sy Bau
eute: Auf den 1803 eréffneten 57 km zwi
Hafenbecken in Wiener Neustadt j i e hooen dem
und jenem in Wien brauchte es 50 Schl
mern, um ca. 100 m Hohenunterschied zu iiberwinden.?” i e
4 ] 716 Aquddukte und zahlrei
Briicken wurden errichtet, um Straflen i n N ber aie e
, en iiber den Kanal und den Kanal i ie i
Regel topografisch eingetieften Fliis i b T Ko ein 2.8 e et
el toj ] se und Béche zu fithren. 1811 kam ein 3.8 km 1
Asz1 in Richtung Pqttsching hinzu, der allerdings an der damaligen ungariséhen G??fzz
en ZL.e l(ilibb. 1). S"eln pahes Ziel Sopron/Odenburg (Ungarn) erreichte er nie.
AbE ie be':s aufwandigen Bal.l'vorhabens war es, die Transportkosten fiir Kohle aus den
augebieten um Sopron/Odenburg durch die von Pferden gezogenen Kanalboote

11 E 3
rst seit dem Bau des Marchfeldkanals 1986-2004 gibt es in Wien wieder einen Wasserlauf dieser Art

' Artur Ok
At Vouvg::[l[};lr,nlﬁlr;ﬂga: nlllr;zi I\r:ffli 51963; Hau;znzollamts—Bahnhofes der Wiener Stadtbahn Vortrag (...) gehalten i
e gtz : er bahn. in
51723 (1850 3m 22 A eitschrift des oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins
** Der mittlere Abfluss der Donau li i
au liegt bei etwa 1900 m%/s, jener des Wi
e mittlere At ; > jener des Wienflusses heute bei etwa 1,3 m?
ot urb; rudt HAIDVOGL.— S.everm HOHENSINNER - Friedrich HAUER — Michael Bi’JRKZER3 "r[nh/sl e o
waters and their nineteenth century transformation in European cities. A compa; ive emronmonal

zungsweise um 2 m®/s. Gudrun PoLLACK ~ Sylvi
e . : : = Sylvia GIERLINGER - Gertrud HAIpvoGL — i
3n _abusln_g a torrential urban river: the Wien River before and durin industrializati ; .V.ereﬂa WII'\HWARTER’ 016,
o gae g a torr g rialization, in: Water History 8/3 (2016),
" RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 25-27.

15 i
Das Hafenbecken und die anliegenden Lagerflichen nahmen damit den

- Severin

IiOHENSINNER, WaSSCI, GaIten, Stadthagment. Entstehung und ]v[etamorphosen des E!dbelgex Maises Wiener Ge-
>

. schichtsblitter (WrGBIL) 71 (2016), 77-93.
Wasserbucheintrag zum Wiener Neusti
\ ddter Kanal, Wasserd
gisatlas/%285%284vhgdunncpqdife 129/ini
b 01, 2 pqdifebe4tdlpdl%29%29/init.a

17
HRADECKY - CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 45-47

ate:lverbund NO online unter http://atlas.noe.gv.at/web-
spx.karte:atlas_wasserbuch&cmszatlas_wasser (10. De-
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entscheidend zu senken. Tatsichlich ist diese Art von Wassertransport wesentlich ener-
gieeffizienter als der Transport auf der Strafie. Ein Pferd kann ein Kanalschiff mit einem
Gewicht von 30-50 Tonnen ziehen, etwa das 25fache einer entsprechenden Ladung
auf der Strafle - allerdings bei geringerer Geschwindigkeit und sehr hohen Infrastruk-
turkosten.!® Die k. k. priv. Steinkohlen- und Kanalbau AG war anfangs ein aus priva-
ten Geldern finanziertes Projekt mit 25 Prozent personlicher Beteiligung des Kaisers.
Nach wirtschaftlichen, bautechnischen und personellen Schwierigkeiten wurde der
Kanal 1802 jedoch zur Génze in Staatsbesitz iibernommen und vom neu geschaffenen
Canalfonds unter Aufsicht der Hofkammer verwaltet.’” Neben Kohle wurden vor allem
Brennholz, Ziegel und andere Baumaterialien nach Wien transportiert. Ab 1822 wurde
der Kanalbetrieb an private Investoren verpachtet, ab 1847 an die Besitzer grofler Zie-
gelwerke, die entlang des Kanals stidlich von Wien entstanden waren.*

Dass der Kanal nie seine Fernziele Triest und Gyor/Raab, ja nicht einmal ungari-
schen Boden erreichte, dass er ein gleichsam verspitetes Binnenschifffahrtsprojekt war
und der Verkehr schon nach knapp 80 Jahren eingestellt wurde, dass die Eisenbahn ihm
nicht nur die Bedeutung, sondern in Wien auch das Kanalbett nahm, verleiht ihm bis-
weilen die kakanische Aura eines beldchelten, aber liebevoll in Erinnerung bewahrten
Kuriosums der Technik- und Wirtschaftsgeschichte.?' Das verhielt sich nicht immer so,
zumal zur Zeit seines endgiiltigen Niedergangs. In den 1920er Jahren erkannte so man-
cher Zeitgenosse in dem moribunden Gerinne verfehlte Spekulationen einer verfehlten
Grofimacht, die an einer verfehlten Grofimachtpolitik zugrunde gegangen ist.*>

Seit den 1980er Jahren widmen sich lokale Museen beziehungsweise Ausstellungen
immer wieder dem Kanal.”® Der 2003 erschienene Band Von Wien zur Adria. Der Wie-
ner Neustddter Kanal’* und das 2014 von der Stadtarchiologie Wien herausgebrach-
te Buch Wiener Neustddter Kanal. Vom Transportweg zum Industriedenkmal® gehen
kenntnis- und abbildungsreich seiner Geschichte nach. Diese Werke finden genauso
wie der vorliegende Text eine wertvolle Grundlage in der auf zahlreichen archivalischen
Quellen basierenden Arbeit von Valerie Else Riebe aus dem Jahr 1936.%

8 HRADECKY - CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 31 £; Rolf Peter S1ererLE, Transport und wirtschaftliche
Entwicklung, in: Rolf Peter SIERERLE — Helga BREUNINGER (Hg.), Transportgeschichte im internationalen Vergleich:
Europa — China - Naher Osten, Berlin 2008, 5-44, hier 9.

1 HRADECKY — CHMELAR, Wiener Neustiddter Kanal (Anm. 10), 31 f.

2 Ebd,, 71f.

Herzmanovski-Orlando’sche Assoziationen liegen scheinbar nahe — vgl. Gerhard TRuMLER - Fritz von HERZMANOVS-

KY-ORLANDO, Schifffahrt nach Tarockanien. Der Wiener Neustidter Kanal, Fraberg/Wien 2010.

Heinrich HOLEK, Die tote Wasserstrafle, in: Heinrich HOLEK, Der graue Film. Skizzen und Reporterginge, Wien 1925,

291-298, hier 298. Der Text erschien auch in der Arbeiter-Zeitung, 22. Janner 1925, 8.

Etwa die Bezirksmuseen Landstrale und Simmering, das Heimatmuseum Guntramsdorf und die Stadtmuseen Trais-

kirchen und Wiener Neustadt. Vgl. Michael RoseckEir (Red.), 200 Jahre Wiener-Neustidter-Kanal, 1797-1997, Wie-

ner Neustadt 1997; Alois GEHART, Der Wiener Neustéidter Schiffahrts-Kanal. Ausstellung im Rauchsalon, 8.-29. Mai

1982. Ein hist. Abrif3, Schwechat 1982; Karl FLANNER ~ Andrea PUHRINGER, Der Wiener-Neustddter-Schiffahrtskanal,

Wiener Neustadt 1991.

¢ Fritz LANGE, Von Wien zur Adria. Der Wiener Neustidter Kanal, Erfurt 2003.

2 HRADECKY - CHMELAR, Wiener Neustiadter Kanal (Anm. 10).

RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9). Ferner finden sich wichtige Grundlagen in: Paul SLEZAX - Friedrich SLEZAK — Josef

Oftto SLEZAK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn. Wiener Neustddter Kanal und Aspangbahn, Wien 1989.
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Nebenerwerbsarbeiten: Von den sekundiren Nut\:zungen
des Kanalwassers

I]iis zalll 71(; Sch.iffe. Verkehrtep zwischen April und September auf dem Wiener Neustadter
anal. Damit ein Pferd ein Kanalschiff in beide Fahrtrichtungen ziehen konnte, be-
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Abb. 2: Die Rabengassen- bezichungsweise Beatrixgassen-Schleuse 1812, vo; Errichtung des Tierspitals.
o ist ei ieherhaus® zu sehen.
Rechts am Rand des Treppelwegs ist ein ,,Schleusenzie ) " ) —
(I\jlcaria Geisler, Ansichten-Sammlung der Berithmtesten Palldste, Gebdude .und der Schonsten (I})eghen
den von und um Wien, Wien 1812. Abbildung mit freundlicher Genehmigung von Stefan Nebehay,

Wiener Antiquariat.)

stand der Kanal aus 50 ungleich langen Bassins, auch ,,Haltungep“ gen.annt, mlt fasth }.10—
rizontaler Sohle und sehr geringem Gefille. Der Héhenunterschied zw1'schefl Pottsc 2mg
und Wien wurde an den bereits erwdhnten Schleusen in Stuf?n. von ]eerlls z[waw m
iberwunden (Abb. 2).*” Wurden die Schleusen nicht gerade betatigt, so stiirzte das Was-
ser an diesen kiinstlichen Gelandestufen herab. Dieser Umstand weckte da§ Iri;c;.resse
von Kanalfonds-Ingenieuren und Gewerbetreibenden gle1chermaf3en, denn 1in Zze;xle;
Raum konnte Wasser um 1800 durchaus als knappe energe‘["lsche Ressource ge tent. . u_
dem heutigen Stadtgebiet bestanden mehr als 80 Wassermubler;g, etwa 85 Prc;s{erlll 1 1€E_
ten ausschliefflich oder teilweise der Verarbeitung von Getrelde." Nelzen dear; ahlmii
len waren dies beispielsweise Schleif-, Schneide-, Walk- oder Kritzmiihlen.

7 HRADECKY — CHMELAR, Wiener Neustiddter Kanal (Anm. 10), 47-49; vgl. Frtelc;rgli? ;J;:I;LTQJ;T)}, li);r?,\;\lgeg;g Neustadter

i itthei : i Gesellschaft in Wien 37 , 384-405, ~398. .
Canal, in: Mittheilungen der K. K. Geographischen _ ' . L Antrich

i i i der kinetischen und potenziellen Energie des Wa a '
# Vor der Verbreitung der Dampfmaschine war die Nutzung ' ten e bomeges Aadr beote

i i te Produktionsprozesse. Bevor die Energie der vom : :

von grofler Bedeutung fiir verschiedens ) : it uod fbee welto: SeFeeses trafipofien

i i lektrischen Strom umgewandelt und ortie
hungsweise Turbinen ab den 1880er Jahren in e . atting, Nebon dhoser - gooeatachon Fonti.

tand sie nur im Ausmaf} der lokalen Gegebenheiten zur Verfligung, I # c

werdfl(lifro?/\?:ses,esrlirnaft“die die Produktionsbedingungen der vorindustriellen Welt eptscheldc?pd form(;[e%wai lhr:eljv‘vl(t)?fl;?
ZEICIE roflen saisonale;n Schwankungen, beispielsweise im Zusammenhz}ng mit Nlederschlagenclllln 1 éossvﬂlll:wm 115:
LouisgC HUNTER, Waterpower. A History of Industrial Power in the Um:dvst?tes’v\;lzsq—éﬁg;l o :}rLGZ e 3,26 H

. ) i f the Vertical Water Wheel, , 326.
S. REYNOLDS, Stronger than a Hundred Men. A History o e Verti ; : ! )
2 ;r/erlrychristina Sp1TZBART-GLASL, Feste Wassermiihlen und Schiffsmiihlen als Bestandtell‘ der Waener Gev]\;zlilsgzrl:;:d—
%éﬁ in: Maté TamMAskA - Csaba SzaBé (Hg.), Donau-Stadt-Landschaften. Danube—Cxtx—Lan sc?ges.B rlinp2016
i/i’ien/’Vie.nna, Beitridge der Tagungen in Wien (16. April .2014) und Budapest (23.-24. Jinner 2015), Be X

263-278, hier 264-267. Die Zahlen werden fortlaufend ergénzt.
* Letztere wurden in der Edelmetallverarbeitung eingesetzt.
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Der Wienfluss und die Liesing trieben an 15 beziehungsweise 16 Standorten jeweils
zwei bis vier Wasserrider an. Mit einer durchschnittlichen Abflussmenge von 2 bezie-
hungsweise 0,58 m*/s und einem Gefille von 4,4 beziehungsweise 4 %o waren sie dafiir
gut geeignet,” aber ihre Kapazititen im Rahmen der bestehenden Arrangements fast
vollstandig ausgeschopft. Mit der Errichtung des Schifffahrtskanals waren nun — eine
nicht unerwiinschte wasserbauliche Nebenwirkung - gute Bedingungen fiir den An-
trieb von Wasserridern geschaffen worden. Bereits im Sommer 1803, wenige Wochen
nach der Fiillung des Kanals, lieS der Kanalfonds eine Schleuse zwischen Pfaffstitten
und Gumpoldskirchen fiir den Antrieb eines Wasserrades adaptieren.? Auch in Wien
war es dem Kanalbaufonde um die moglichst vortheilhafte Benutzung des Uberfallwas-
sers zu thun® (Abb. 3). Im Herbst 1805 schritt man zur Versteigerung des ersten Gefil-
les bei Wien. Fiir Juli 1806 konnte Oberingenieur Mock im Geschifts-Rapport bereits
berichten: Die Mahlmiihle bey der Kirchhoferschleusse ist seit 7ten July in Bewegung, sie
hat bey der trockenen Zeit auf einen Gang hinléngliches Wasser. Den 2ten July ist der
Uiberfall und die Radstube bey der Rennwegschleusse in Arbeit genommen worden.

Da diese beiden ersten Vergaben erfolgreich abgelaufen waren, wurde in den folgenden
Jahren von allen fiinf innerhalb der Linien gelegenen Schleusen (davon drei Doppelschleu-
sen mit ca. 4 m Gefille) ein Miihlgraben abgeleitet, um die an denen Abfillen anzulegende[n)
Wasserwerke zu treiben.> Dabei legten die Ingenieure groflen Wert auf eine wasserdichte
Ausfithrung, um den Verlust von Wasser aus dem Kanal zu minimieren % Die Gewerbetrei-
benden, die sich um die Nutzung der Gefillestufen bewarben, hofften, in den Genuss jener
Vorziige zu kommen, mit denen die k. k. Kanalbau-Hofkommission diese im Vorfeld ihrer
offentlichen Versteigerung bewarb: Die Wasserfille bediirfen keiner Vorrichtung zur Schwel-
lung; das Wasser stromt in denselben leichformig iiber; sie unterliegen keinen Eisgiingen,
keinen periodischen Anschwellungen, Austrocknungen, oder andern Elementar=Ereignissen,
und behaupten daher zur Anlegung von Wasserwerken entschiedene Vorziige vor den Bergs-
tromen, Biichen und Fliissen, die zu dhnlichen Zwecken beniitzt werden.”” Die Verdufierung
solle an den Meistbietenden erfolgen, der zusitzlich eine jéhrliche Abgabe zu entrichten
hatte. Die Gefille konne der Kiufer nach eigenem Ermessen niitzen, solange kein Wasser
entnommen und der Schifffahrt kein Nachtheil zugehen® wiirde. Die eigentliche Wasseroe-
konomie, das heifit die wasserwirtschafiliche Verfiigung, blieb der Kanalaufsicht unterstellt.

' WINIWARTER (u. a.), long-term evolution (Anm. 13), 218; Julia TaNzER, Historische morphologische Verénderung der
siidlichen Wiener Donauzubringer 1755-2010, (Masterarbeit), Wien 2016, 25-30,

*> RieBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 94; Osterreichisches Staatsarchiv (OeStA), FHKA MBW Anhinge Kanal Akten
54-57, insbes. No. 413, 449 und 541 aus 1803,

¥ OeStA, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 73, 227-229 (No. 458 aus 1805).

** QeStA, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 79, 409-412.

* Wiener Stadt- und Landesarchiv (WStLA), Plane der Plan- und Schriftenkammer, P23/4.100216, Planlegende. Es
waren dies Landstraer Schleuse, Rabengassen- beziehungsweise Beatrixgassen-Doppelschleuse; Grasgassen- bezie-
hungsweise Neulinggassen-Doppelschleuse, Weber-Schleuse und Rennweg-Doppelschleuse. An den Doppelschleusen
konnten wegen des gréReren Gefilles oberschlichtige Wasserrider eingebaut werden, deren Wirkungsgrad héher ist
als jener von unterschlichtigen (vgl. Anm. 37).

% Vgl. Bericht von Oberingenieur Mock zur Herstellung der Radgrube bei der Krottenbach-Schleuse, OeStA, FHKA
MBW Anhinge Kanal Akten 73,217-226 (No. 457 aus 1805).

7 OeStA, FHKA MBW Anhénge Kanal Akten 99, 31-32 (No. 4 aus 1811). Es handelt sich bei dem zitierten Text um die
Bekanntmachung der éffentlichen Versteigerung der Rennweg- und Weber-Schleuse am 28. Oktober 1810,
* Ebd.
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Anfinglich auf zehn Jahre befristet, wurden die Nutzungsrechte der Gefille ab den
1810er Jahren in der Regel gegen Kaufpreis und ewigen Wasserzins zeitlich unbegrenzt
zugestanden.* Der Erwerb eines ,,Uberfalls“ war eine betrichtliche Investition.* Die
unbefristete Laufzeit der Vertrige und der nicht indexierte Wasserzins sollten sich
noch massiv auf die Entwicklung des Kanals auswirken.

Nach einer Vorlaufphase von knapp 20 Jahren war die Wasserstrafle erst Anfang
der 1820er Jahre in Wien in energetischen Vollbetrieb gesetzt (Abb. 4).** Am Abfluss
des Hafenbeckens in den etwa 2 m tiefer gelegenen Wienfluss® befand sich eine Walk-
miihle (Stubentormiihle), an der Landstrafer Schleuse ein Metallschneidewerk. Die
Gefille der Rabengassen-Doppelschleuse nutzte das k. k. Stuckbohrwerk, in dem die aus
dem Gusshaus auf der Wieden angelieferten Kanonenliufe gebohrt wurden (ab 1835
gemeinsam mit der Kritzmiihle des gegeniiber neu erbauten Hauptmiinzamts).** Das
Metallstreckwerk des Fiirsten Dietrichstein betrieb seine Wasserwerke* an der Gras-
gassen-Doppelschleuse und der Weber-Schleuse, an der Rennweg-Schleuse bestand ein
Fournier-Schneidewerk und an der Kirchhof-Schleuse (auflerhalb der Linien in Sim-
mering) eine Getreidemiihle.

Uber den Arbeitsalltag am derart nebenerwerbsmifig beanspruchten Kanal ist we-
nig iiberliefert. Die saisonal unterschiedlichen Bedingungen der Wasserkraftnutzung
waren in Wien ein wichtiges Thema. Trotz der relativen Sicherheit vor Elemen tar=Ereig-
nissen® wurden die Wasserrader auch am Wiener Neustidter Kanal nicht durchgingig
mit einer konstanten Wassermenge beaufschlagt (= bewissert), wie das den Interessen-
ten versprochen worden war. Verringerte Wasserfithrung im Sommer und Zufrieren im
Winter beeintrachtigten Schifffahrt und Wasserwerke. Das Verdunsten und Versickern

* OeStA, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 99, 138-145; OeSta, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 76, 719.

“ Beispielsweise wurden Uberfall, Gebdude, Grundstiick und technische Einrichtungen der Miihle an der Kirchhof-
Schleuse 1816 um 33.154 fl. versteigert. Der jahrliche Pachtzins betrug 100 fl. 1821 wurde das doppelte Gefille an der
Rabengassen-Schleuse um 35.000 fl. und einen jéhrlichen Wasserzins von 80 fl. an das Artilleriedistrikts-Commando
zur Errichtung eines Stuckbohrwerks vergeben. RiEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 96, 100; OeStA, FHKA MBW An-
hinge Kanal Akten 76, (947-954), 99 (591-594), 124 (1092, 1097, 1236), 145 (217-219; No. 351 aus 1821); Kaufvertrag
Dietrichstein, 1812, Wasserbuchakt E-115 beim Amt der NO LReg, Abt. WA1; Kauf-Vertrag 1871 (Anm. 9). Dass die
Verkaufspreise der Gefille relativ hoch waren, lsst sich aus folgenden Vergleichswerten erschlieen: Der Wochenlohn
eines Wiener Taglohners lag in den 1810er Jahren bei ca. 2 fl. Fiir 115 fl. konnte man 1812 in Wien etwa eine Tonne Wei-
zen kaufen (1816: ca. 710 fl./t, 1821 ca. 130 fl./t). Der Preis einer in Osterreich hergestellten Dampfmaschine betrug im
Jahr 1826 5.500-7.000 fl. Alfred Francis PRIBRAM (Hg.), Materialien zur Geschichte der Preise und Lohne in Osterreich.
Band 1, Wien 1938, 372 (eigene Umrechnung unter der Annahme: spez. Gewicht Weizen = 75 kg/hl); Roman SANDGRU-
BER, Was kostet die Welt?! Geld und Geldwert in der dsterreichischen Geschichte, in: Wolfgang HAusLER (Hg.), Geld.
800 Jahre Miinzstitte Wien, Wien 1994, 181-194, hier 183; Roman SANDGRUBER, Geld und Geldwert. Vom Wiener
Pfennig zum Euro, in: Adelbert Scrusser (Hg.), Vom Pfennig zum Euro. Geld aus Wien, Wien 2002, 62-79, hier 69;
Giinther CHALOUPEK, Die entfaltete Stadtwirtschaft im Biedermeier, in: Giinther CHAT.OUPEK — Peter EIGNER - Michael
WacnER (Hg.), Wien Wirtschaftsgeschichte 17401938, Teil 1, Wien 1991, 175-266, 557569, hier 563.

* Auch auBlerhalb Wiens wurden die meisten Schleusen im Zeitraum von 1811 bis 1817 erstmals vergeben, wenngleich
das Interesse deutlich geringer gewesen zu sein scheint als in der Stadt. Rigs, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 100-102.

“ OELWEIN, Umbau und Neubau (Anm. 12), 369. Bei Schiefer stellt sich das Gefille sogar etwas grofler dar: Cajetan
SCHIEFER, Detailplan von der Ausmiindung des Hauptkanales in die Donau, 1832, WStLA, Kartographische Samm-
lung, Allgemeine Reihe, Pline und Karten: Sammelbestand, .P1.168.2.

# Siehe Anm. 61,

“ Wir verwenden den heute etwas anders gebrauchten Begriff des ,Wasserwerks” fiir das Ensemble aus Wasserrad und
Antriebsmechanik - einerseits in Fortfithrung des zeitgendssischen Sprachgebrauchs, andererseits, um den mit dem
Mahlen assoziierten Begriff ,Miihle“ zu vermeiden.

* Vgl. Anm. 37.
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Abb. 3: Dieser Plan des ney projectierten Uberfalles bey der Landstrassen Schleuse wo seiner Zeit ein Wasser-
werk angebracht werden kann aus dem Jahr 1805 visualisiert schematisch eine mogliche Anlage zur
Wasserkraftnutzung. (OeStA, FHKA SUS KS, F-080)

des Kanalwassers sowie seine geringe Str('imungsgeschwindigkeit wurden wiederholt
von den Werksbetreibern bekdagt. Im Herbst musste der Kanal jedes Jahr gereinigt und
dafiir das Wasser einige Wochen abgelassen werden % Starker Schilf- und Grasbewuchs
ver'minderte den Durchfluss und musste regelmiBig entfernt werden. Die Werksbe-
treiber mussten auch die oftmalige Unterbrechung der Antriebskraft, die durch den
Schleusenbetrieb beim Passieren eines Schiffes entstand, in Kauf nehmen.

Die k. k. Kanalbau-Hofkommission sicherte sich gegen Schadenersatzforderungen der

Werke hat auf keine wie immer Namen habende mittel- oder unmittelbar ays dem Cana-
le, oder dessen sonstigen Verhdltnissen abzuleitende Entschidigung jemals einen Anspruch
zu machen,* hie3 es in deren Vertrdgen. Einzig dem Stuckbohrwerk und dem Miinzamt
als staatlichen Einrichtungen wurden Wassermengen von 0,474 m?/s beziehungsweise

3 . >
0,063 m*/s vertraglich zugesichert.” Dagegen war es allen Werksbetreibern bei Androhung
von Geldstrafen unter allen Umstinden untersagt, Wasser zu entnehmen_ 5!

“ Heute dauert die sogenannte ,,Bachabkehr* mittels B
; » agger 8-11 Tage. Herr Wallig vom Amt der NO Land i
rung schitzt den Arbeitsaufw: i n 7r Adria
(Angr;n ) 5y itsaufwand ohne moderne Maschinen auf mehrere Wochen. Vgl. LanGg, Von Wien zur Adria
7 Noch 1927 schitzte Ingenieur Tausig d Ur noti i i
g den dafiir nétigen Arbeitsaufwand zwischen Wiener Neustadt i
chit ; nd Kled
asf 26 Tage fiir ein Pferd unc{zehn Minner. Erhebung iiber den Zustand des Kanals am 11. Juli 1927, V\l/;sserreech::ll(%
W erwahrlosung der Wasserfithrungsobjekte 1926-1930“ beim Amt der NO LReg., Abt. WA1 (WAI—’W-243)
Vgl Kaufvertrag Dietrichstein 1812 (Anm. 40). .
* Ebd. Vgl. auch den #hnlich formulierten Vertra, i
g zum Verkauf der Kirchhofschlew Mii i H
Y OeStA, FHKA MBW Anhiange Kanal Akten 79, 91-97 (No. 431 aus 1806) e s Millermelster Johann Scullr
RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 102; Protokoll iiber die Begeh .
.9), 5 8
5 Vg A gehung 1891 (Anm. 9), 41,
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Y =
1825

ENERGETISCHE WASSERNUTZUNG

@ Stubentormiihle (1816-83)
@ LandstraBer Schleuse:
Schneidewerk (1815-48)
@ Rabengassen-Doppelschleuse:
Stuckbohrwerk (1821-55, ab 1835
! gemeinsam mit k.k. Miinzgebaude}
@ Grasgassen-Doppelschleuse:
Metallwerk (1812-ca.1920)
® Weber-Schleuse:
Metallwerk (1810-ca.1870)
@ Rennweg-Doppelschleuse:
d Fournierschneidewerk {(1810-ca.1930)

@ «irchhof-Schleuse:

Mahimiihle (1806-ca.1915)

WASSERBEZUG

Sammelkanal (1831-62)
8 Gemeinde LandstraBe fiir
Straf3enreinigung (1812-¢a.1865)
(5) kk. Tierarznei-institut (1824-ca.1930)
(6) Garten Fiirst Metternich (1822-71)
(9) Kaisergarten (1805-65) und Kaiserhaus
(Palais der italienischen Garde)
(15 Grundbesitz Grifin Colloredo (ab 1808)
Versorgungshaus und Brauerei
e St. Marx (1836-¢a.1913)

a: Innere Stadt; b: Wienfluss; ¢: Erstes

! Hafenbecken (1803-49); d: Landstraler
| HauptstraRe; e: Ungargasse; f: Rennweg;

g: Linienwall

| 500m |

Abb. 4; Stadtraumliche Situation um 1825.

Solche Verbote verweisen auf die Bedeutung der Schliisselressource Wasser in einer
rasch wachsenden Stadt, die dezentral iiber Hausbrunnen und wenig ergiebige Quell-
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wasserleitungen aus der nachsten Umgebung versorgt wurde. Tatsdchlich wurde der
Kanal, zumal in Wien, neben seiner Funktion als Energiequelle auch als Wasserlieferant
geschitzt und im Winter zur Eisgewinnung herangezogen. Teilweise iiber eigene, von
der Wasserstrafte abzweigende Leitungen versorgt,” bezogen Einrichtungen des Arars
und des Magistrats ebenso Wasser aus dem Kanal wie Unternehmen oder Grundbe-
sitzer. Den Reigen der Wasserbezieher erdffnete Kaiser Franz I1.(1.) hochstpersénlich,
indem er ab 1805 seinen auf dem Gelidnde des ehemaligen Harrach’schen Gartens ange-
legten Obstgarten (Kaisergarten) mit Kanalwasser bewissern lie. Auch der Grundbe-
sitz der Grifin Colloredo und der Garten des Fiirsten Metternich, beide in unmittelba-
rer Nachbarschaft der Kanaltrasse, kamen recht bald in den Genuss dieses Privilegs (ab
1808 beziehungsweise 1815). Daneben wurden 6ffentliche stidtische Bediirfnisse wie
die Straenreinigung der Gemeinde Landstraf3e (ab 1812) und die Spiilung des rechten
Wiental-Sammelkanals (ab 1831) befriedigt. Der Wasserentnahme waren jedoch enge
Grenzen gesetzt, wenn die Funktionalitit des Kanals als Transportweg und Energie-
lieferant nicht gefihrdet werden sollte. Biirokratisch aufwendige Interessenskonflikte
waren die Folge, vor allem, wenn von 6ffentlichen Einrichtungen neuer Wasserbedarf
angemeldet wurde. So wurde beispielsweise 1823 iiber die Wasserversorgung des neu
errichteten k. k. Thierarzney-Instituts® verhandelt, das Wasser fiir die Reinigung der in
den Stillen fiir die kranken Thiere befindlichen steinernen Unraths=Rinnsale fiir die Fiil-
lung der beyden Pferdschwemmen und des Pferdbades, endlich fiir die Zwecke der Ana-
tomie, mit 3360 Eimern [ca. 190 m® tiglich] [...], und fiir die Behdlter im botanischen
Garten* beanspruchte. Die Kanal-Pachtungsgesellschaft™ sprach sich bei der Hotkam-
mer gegen einen Bezug in der verlangten Héhe aus, da sie eine Unvereinbarkeit mit
den bestehenden Wasserableitungen und dem Bedarf des Stuckbohrwerks, ja selbst mit
der Kanalschifffahrt fiirchtete. Mit dhnlichen Begriindungen wurde das Ansuchen des
Versorgungshauses St. Marx wiederholt abgelehnt und erst 1836 positiv erledigt. Im
Fall des Tierspitals entschied eine Hofkommission schlieflich auf ein Bezugsrecht von
1.000 Eimern tiglich. Das entspricht immerhin ca. 2,3 m® pro Stunde: Ein Wasserbe-
darf, dem auf keine andere Weise, selbst nicht durch das Graben noch so vieler Brunnen
hitte entsprochen werden kénnen, wie eine Aktennotiz festhilt.

Wie gezeigt, war der Wiener Neustidter Kanal von Beginn an mehr als eine Was-
serstrafle. Bei tendenzieller Energie- und Wasserknappheit wurde ihm von vielen Seiten
Interesse entgegengebracht. Privatpersonen, Unternehmen und staatliche Kérperschaf-
ten entwickelten ein bemerkenswertes Sensorium fiir die Sekundartugenden des neu-
en Gewdssers. Der Zugang zu ihnen war jedoch nicht fiir alle gleich: Ein prominenter
Akteur wie Fiirst Dietrichstein, Aktionir der Kanalbaugesellschaft der ersten Stunde,
konnte gleich drei der neun Gefillestufen in seine unternehmerischen Dienste stellen,

* Vgl WSLLA, Pline der Plan- und Schriftenkammer,, P234.111954.

* Damals Teil der Universitit Wien unter Leitung der Studienhofkommission. Jakob BLUMEL, Die Geschichte der Ent-
wicklung der Wiener Vorstidte nach authentischen Quellen zusammengestellt. B. Die Landstrale, Wien 1885, 293.

* OeStA, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 153 (No. 12057 aus 1823).

% Péchter war 1822 bis 1826 Graf Moriz Fries beziehungsweise die Konkursmassenverwaltung Fries & Co. RIEBE, Schiff-
fahrtskanal (Anm. 9), 44 f,

* OeStA, FHKA MBW Anhinge Kanal Akten 153 (No. 12057 aus 1823).
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Fiirst Metternich die Zierpflanzen in seinem weitldufigen Garten frither und ausgie-
biger” als die meisten anderen mit Kanalwasser gieflen lassen. Ihnen stand eine gro-
3¢ Zahl namen- und erfolglos gebliebener Bewerber um die Vorziige des von weit her
transportierten Wassers gegeniiber. Trotz der Bedeutung der Nebenvorteile des Kanals
als Energielieferant und Wasserleitung standen die Einnahmen vorerst aber weit hinter
jenen aus dem Transport zurtick. Sie machten 1846 nur ca. 1 Prozent der Erlose aus.

Umleitung: Die Kanalverkiirzungen 1848-1881

Einmal unter Vertrag genommen war der Kanal, darin den natiirlichen Flielgewissern
gleich, eine kostengiinstige, jedoch nicht immer verldssliche Antriebskraft. Der Betrieb
von Dampfmaschinen war wegen der hohen Kohlepreise teurer, galt aber trotz Feh-
leranfilligkeit und Unfallgefahr als zuverlissig und ganz dem Betreiber horig. Zwar
blieben Dampfmaschinen in Wien bis in die 1830er Jahren eine Ausnahmeerscheinung,
wurden von da an aber hiufiger eingesetzt.®* Auch deshalb dauerte die Phase des Voll-
betriebs der Wasserwerke im stadtnahen Abschnitt nur 14 Jahre (1835-1848). Immer
ofter wurde die Arbeitskraft des Kanals auch durch eine oder mehrere Dampfmaschi-
nen ergianzt. Das 1835 neu errichtete Miinzamt am Heumarkt war von Beginn an mit
einem kombinierten Antrieb aus Dampf- und Wasserkraft ausgestattet.’' In ihrer auf
Schienen beweglichen Form, der Eisenbahnlokomotive, sollte sich die Dampfmaschine
aber noch direkter auf die Geschicke des Kanals auswirken und zu seiner mehrfachen
Verkiirzung beziehungsweise Verwandlung fithren. Als Mitte des 19. Jahrhunderts die
Eisenbahn als Transportmittel dem Kanal den Rang ablief, waren es die Wassernut-
zungsrechte, die seine vollstindige Auflassung im Stadtbereich verhinderten.

Dieses Kapitel der Transformationsgeschichte des Kanals beginnt im Jahr 1845, als
Kaiser Ferdinand I. den Bau der ,,Verbindungsbahn“ als Staatsbahn bewilligte.®* Zu die-
sem Zeitpunkt gab es in Wien bereits zwei Kopfbahnhéfe - jenen der Nordbahn (eroft-
net 1838) und jenen der Gloggnitzer- oder Stidbahn (eréffnet 1841).% Ziel des Projektes
war es, den rasch ansteigenden Giiterumschlag besser zu bewiltigen und gleichzeitig das
1840 bis 1844 auf dem Glacis nérdlich des Kanalhafens errichtete Hauptzollamt anzu-

¥ Metternich hatte einen fortweihrenden [das heiflt unbegrenzten] Zufluss zum Vorzugspreis von 10,5 fl. jahrlich. Gemei-
nere Gartenbesitzer bezahlten jahrlich ca. 1 l. fiir einen Eimer taglich. Kauf-Vertrag 1871 (Anm. 9).

* HRADECKY - CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 79.

* REYNOLDS, Stronger than a Hundred Men (Anm. 28), 327-331; HUNTER, Waterpower (Anm. 28), 516~520.

% CHALOUPEK, Stadtwirtschaft (Anm. 40), 226-229.

¢ BLUMEL, Die Landstrafle (Anm. 53), 292. Das neue Miinzgebdude war bereits bei der Errichtung mit zwe.i Dampfn'la—
schinen mit je 14 PS fiir den Antrieb des Streckwerks, der Walzen-, Zentrier-, Schleif- und Spindels.chnelde"masch}ne
und zahlreicher anderer Arbeitsschritte ausgestattet worden. Bernhard Kocn — Helmut ERTL, Die Wiener Miinze. Eine
Geschichte der Miinzstitte Wien (150 Jahre Osterreichische Hauptmiinze am Heumarkt), Wien 1989, 80 f. Im Auf-
nahmebericht zu einer behordlichen Kanalbegehung vom 2. Mai 1891 findet sich auch eine detaillierte Beschreibung
der Anlage zur Wasserkraftnutzung. Das Wasserrad der Miinze war auch nach der Umlegung des Abﬂus§kanals 1899
an diesen angeschlossen, die Zuleitung scheint aber spétestens in den 1920er Jahren gekappt worden zu sein. Protokoll
iiber die Begehung 1891 (Anm. 9), 41 f.; Bescheid Auflassung 1933 (Anm. 9), 33. )

% Roman Hans GROGER, Die unvollendeten Stadtbahnen. Wiener Schnellverkehrsprojekte aus den Akten des Osterrei-
chischen Staatsarchivs, Wien/Innsbruck/Bozen 2010, 22. Vgl. auch Ernst Kurz, Die stidtebauliche Entwicklung der
Stadt Wien in Beziehung zum Verkehr, Wien 1981, 79-81.

® Der Wien-Raaber Bahnhof, Vorganger des Ostbahnhofs, war in Bau und kam 1846 hinzu.
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binden. Die Schneise, die der Kanal im Abschnitt Rennweg-Hauptzollamt in der Bebau-
ung bildete, bot sich fiir die Trassenfithrung der Bahn an. Als sich die Planung konkreti-
sierte, schlug die Generaldirektion der Staatseisenbahnen der Hofkammer 1848 vor, die
Wasserstrafle in diesem Abschnitt aufzulassen, die Geleise der Verbindungsbahn in das
Kanalbett zu legen und den neuen Bahnhof an der Stelle des Kanalbeckens in Hochlage
zu erbauen.* Mit der Ausfithrung der von Carl Ghega geplanten Lokomotivbahn wurde
noch im selben Jahr begonnen, auch weil es aus Sicht der Obrigkeit dringend geboten
war, durch solche Arbeiten die revolutionire Energie des Proletariats zu binden.®

Die Trassenfithrung im Kanalbett hatte den Vorteil, dass auf zusammenhingende,
bereits drarische Grundstiicke zuriickgegriffen werden konnte und sich Grund- und Ge-
baudeablosungen dadurch in Grenzen hielten (beziehungsweise im Hafenbereich sogar
neues Bauland entstand, was spiter dem Wiener Eislauf-Verein zugute kommen sollte).
Auflerdem entfiel so die konstruktiv schwierige Uberbriickung der Wasserstrafle und
durch die teilweise Tieflage der Geleise konnten gefdhrliche Straflenkreuzungen - allen
voran eine Querung des Rennwegs in Niveaulage - vermieden werden (Abb. 5 und 6).

Die Verkiirzung des Schifffahrtskanals um ca. 1700 m machte allerdings die Errich-
tung eines neuen Hafenbeckens in der Néhe der Rennwegbriicke notig. Es maf3 228 auf
35 m und war auf 16 Kanalschiffe ausgelegt. Doch konnte der Kanal hier nicht einfach
gekappt werden, denn einerseits musste das abflieBende Wasser ab- beziehungsweise um-
geleitet, andererseits mussten die Wassernutzungsrechte weiterhin bedient, die Miihlri-
der weiter beaufschlagt werden. Die Losung fiir dieses Problem war ein knapp 2 km lan-
ger unterirdischer Abflusskanal zwischen dem neuen Kanalhafen und dem Wienfluss
(Abb. 6-9).% Er verlief parallel zum Bahnkoérper unter der heutigen Oberen sowie Rechten
und Linken Bahngasse. Da er eine Reihe von Wasserbeziehern versorgen musste, wechsel-
te er die Seiten und unterquerte die Geleise drei Mal, an einigen Stellen zweigten Kanile in
die Radkammern der anliegenden Betriebe ab (Abb. 7).57 Einzig der Uberfall an der Stelle
der Landstrafier Schleuse rauschte ungenutzt als »Leergefille“ im Untergrund der Stadt.

Das neue Hafenbecken und der Abflusskanal wurden bereits im Juni 1849 fertigge-
stellt. Im Gegensatz zu der nur wenige Wochen wihrenden Einschrinkung des Wasser-
bezugs am Kanal® erwies sich die Errichtung der Verbindungsbahn in den neoabsolu-
tistischen 1850er Jahren als duferst langwieriges Projekt.” Erst nach knapp elf Jahren
konnte die Strecke 1859 in voller Linge in Betrieb gehen.”!

# Erich ScHLOss, Vom Hafenbecken des Wiener Neustadter Schifffahrtskanals zum Bahnhof Wien-Mitte, WrGBIL 58
(2003), 135-144.

% GROGER, Stadtbahnen (Anm. 62), 22 f;; HRADECKY — CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 83 f.

% Sein Profil hatte eine Querschnittsfliche von tiber 3 m? (ca. 1,9x 1,9 m) und konnte damit die Wassermenge des Kanals
problemlos aufnehmen. OrLwEIN, Umbau und Neubau (Anm. 12), 369.

¥ Vgl. WStLA Pline der Plan- und Schriftenkammer, P234.111954.

% DIE GEMEINDE-VERWALTUNG DER K. K. REICHSHAUPT- UND RESIDENZSTADT WIEN IM JAHRE 1907, Wien 1909, 140.

® Die Wasserversorgung unterhalb der ehemaligen Rennwegschleuse war zwischen dem 24. April und dem 11. Juni
1849 unterbrochen. Wihrend des Baus des neuen Hafenbassins speiste ein Umleitungsgerinne den innersten Kanalab-
schnitt. ReBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 60 f; Michaela MULLER, Vom Wiener Neustidter Kanal zum Aspangbahn-
hof. Ausgrabungen in Wien 3, Aspanggriinde, in: Fundort Wien 13 (2010), 146-156.

7 Vgl. Roman SANDGRUBER, Okonomie und Politik: ésterreichische Wirtschaftsgeschichte vom Mittelalter bis zur Ge-
genwart, Wien 1995, 239-240,

” Die Verbindungsbahn wurde zwischen Siidbahnhof und Hauptzollamt am 15. Oktober 1857, zwischen Hauptzollamt
und Nordbahnhof am 1. Juli 1859 (nur wenige Tage nach der Niederlage in Solferino auf Dréngen der Militirs) in
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Rennweg. Hspangstrasse. Qbere Bahngasse,
Wr, Verbindungsbahn. . Wien i

Abb. 5:

Die in Tieflage gefithrte Verbin-
dungsbahn bei der Kreuzung
Rennweg/Ungargasse um 1910.
Zentral im Mittelgrund ist das
Fournierschneidewerk Kattus &
Sohn (vorspringendes Gebaude
mit Schlot, heute Obere Bahn-
gasse 4-8) zu sehen. (Bezirksmu-
seum Landstrafle, Z9868-8-1324)

5m

. 6: Schematische Schnittzeichnung der Rennwegbriicke (Héhe Kreuzung Rennweg / I.Jnga.rgasse) tiber
Ave- d?e 1857 erbfinete Verbindungsbahn zwischen Hauptzollamt und Sﬁdbahqhoﬁ Nicht in .allen. Ab-
schnitten war es den Eisenbahningenieuren méglich, den Gleiskérper in die Kane.llschnelse. einzu-
passen. Das Profil der abgetragenen Briicke iiber den Wiener Neustidter Kana.l ist als Strichlinie
dargestellt (1). Der bereits 1849 errichtete ,,Wasserabflusskanal“ (2) und der 1878 tlgfergelegte Haupt-

kanal (3) flankieren den Eisenbahntunnel. (Zeichnung: F.H. Grundlage: WStLA, Pline der Plan- und

Schriftenkammer, P5.107908-59/10)

Abb. 7:

Der unterhalb der Verbindungsbahntrasse gefiihr-
te Abflusskanal mit den Zu-~ und Ableitungen zum
= k. k. Stuckbohrwerk (rechts) und zum Miinzamt
g (links). (WStLA, Pline der Plan- und Schriften-
i} = kammer, P234.111954, Situation ca. 1864)
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Trotz seiner Verkiirzung erbrachte der Wiener Neustidter Kanal unter ,Ziegel-
baron® Heinrich Drasche, seinem fiinften Pichter (1857-1871), die héchste Trans-
portleistung seines Bestehens. Wihrend sich aber Stadtwachstum und Bauboom der
Griinderzeit auf Drasches Unternehmungen férderlich auswirkten, wurde fir die
Stadtverwaltung die schwierige Frage der adiquaten Wasserversorgung Wiens immer
dringlicher.” In den spiten 1850er und den 1860er Jahren wurde der Kanal als eine
potenziell ausbaufihige Bezugsquelle von Nutzwasser fiir die Bespritzung der Strafen,
Bewisserung der Girtenanlagen, Dotirung der Bider, der Markthallen w. dgl” ins Auge
gefasst und von den Behorden genauer untersucht. Bei allen Mingeln bot er als ein-
ziger den Vorteil einer bereits existierenden wasserwirtschaftlichen Erschlieung des
siidlichen Wiener Beckens. Ein schon weit gediehenes Projekt, aus der Pitten zusitzli-
ches Wasser in den Kanal zu leiten, zerschlug sich allerdings 1860.7 Das Resultat der
behérdlichen Erhebungen war letztlich negativ, denn seine Zufliisse erwiesen sich als
ganzlich unverliflich und inconstant; der Kanal, welcher zum groflen Theile als Was-
ser verlierendes Gerinne anzusehen ist, leidet besonders bei trockener Zeit |...] factischen
Mangel an Wasser [...]. Was die Beschaffenheit des Kanalwassers betrifft, so hat dasselbe
eine hohe Temperatur, ist schmutzig und schlammig; bei der Trigheit des Wasserlaufes
[...] finden massenhafte Versandungen und ein bedeutender Pflanzenwuchs statt.”s Aus
optischer und chemischer Analyse ergab sich, daf dieses Wasser ohne vorherige Filtra-
tion selbst jenen Anspriichen nicht geniigt, welche zu gewissen industriellen Zwecken an
die Qualitit eines Nutzwassers gestellt werden.” Neben den offenbaren quantitativen
und qualitativen Méngeln sprach gegen einen Ausbau der Wasserleitungsfunktion des
Kanals auch seine geringe Hohenlage, die Probleme mit dem Leitungsdruck verursacht
bezichungsweise Pumpwerke noétig gemacht hitte.

Als — voriibergehende - Losung der Wiener Wasserprobleme wurde schlieflich
1870 bis 1874 das GroBprojekt der ersten Hochquellenwasserleitung realisiert,” das
durch die Fassung der Quellen im Héllental bei Reichenau und Schwarzau i. G. sowie
der Stixensteinquelle bei Ternitz indirekt auch in den Wasserhaushalt des Wiener Neu-
stadter Kanals eingriff. 1868 hatte sich deshalb die Gemeinde Wien nach langwierigen

Betrieb genommen; Personenverkehr gab es erst ab 1861. GROGER, Stadtbahnen (Anm. 62), 25; Peter WEGENSTEIN,

Osterreichs Eisenbahnstrecken, Wien 1983, 155. Das entlang der Bahntrasse (im entsprechenden Abschnitt) sich sam-

melnde Niederschlagswasser wurde {iber den Hafenabflusskanal abgeleitet. Vgl. Ignaz Korw, Eisenbahn-Jahrbuch der

Osterreichisch-Ungarischen Monarchie, Vierter Jahrgang, Wien 1871, 325,

Wien bezog unmittelbar vor der Errichtung der ersten Hochquellenleitung sein Wasser aus Hausbrunnen (taglich

ca. 57.000 hl), aus Quellwasserleitungen aus der nichsten Umgebung (8.500 hl), aus der Kaiser-Ferdinands-Wasserlei-

tung (100.000 hl) und aus Schépfwerken (110.000 hl). Rudolf STADLER (Bearb.), Die Wasserversorgung der Stadt Wien

in ihrer Vergangenheit und Gegenwart. Denkschrift zur Eroffnung der Hochquellen-Wasserleitung im Jahre 1873;

nach amtlichen Daten, Wien 1873, 93 £,

WIENER STADTBAUAMT, Denkschrift iiber die Wasserversorgung der Stadt Wien. Mit einem Projecte zur Ableitung des

Wassers vom Wiener-Neustidter Schifffahrts-Canale zur Bespritzung der Strafien, Bewiisserung der Gartenanlagen,

Dotirung der Béder, der Markthallen u. dgl., Wien 1861. ‘

Die Pitten ist ciner der beiden Quellfliisse der Leitha. R1eBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 70 f., WIENER STADTBAUAMT,

Denkschrift (Anm. 73), 21 .

”» WIENER STADTBAUAMT, Denkschrift (Anm. 73), 21 f.

76 Ebd.

77 Eine Hauptleitung unterquerte den Kanal etwa auf Hohe der Kreuzung Rennweg / Landstrafier HauptstraQe - Vgl. Pe-
ter PERETTI, Die I. Wiener Hochquell-Wasserleitung. Projektentstehung und Errichtung (Dipl.-Arb, TU Wien), Wien
2014, 100-102.

7:
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Verhandlungen zu einer pauschalen Entschidigung von 25.000 fl. an den Kanalfonds
verpflichtet.”®

Der verlorene Krieg gegen Preuflen 1866 und der darauf folgende Ausgleich mit
Ungarn 1867 hatten zu diesem Zeitpunkt den Kanal bereits auf die Liste des zu verdu-
Bernden Staatsvermdgens wandern lassen. Er wurde schliefSlich 1871 — aufgrund juris-
tischer Handel mit Kanalpachter Drasche mit einiger Verzogerung - verkauft und trug
350.000 fl. zur Sanierung der zerriitteten Staatsfinanzen bei. Dabei wurde vertraglich
festgelegt, dass die Wassernutzungsrechte unverandert vom neuen Eigentiimer, der Ers-
ten dOsterreichischen Schiffahrts-Canal-Actien-Gesellschaft ibernommen werden muss-
ten.”” Daran war auch die Instandhaltung des unterirdischen Abflusskanals gebunden.®

Obwohl die Wasserstrafle der viel leistungsfahigeren Eisenbahn als Transportweg
nicht mehr gewachsen war, lielen sich die Boomjahre vor dem Griinderkrach 1873
fir den neuen Eigentiimer gewinnbringend an. Die Nebenvorteile des Kanalwassers
spielten bei den Einnahmen inzwischen eine bedeutende Rolle: 1871 betrug der Anteil
von Pacht- und Wasserzins etwa 18,5 Prozent und jener durch Eisgewinnung knapp
10 Prozent des Gesamterloses.®® Wiahrend die Anzahl der Wasserwerke am Wiener
Kanalabschnitt zu diesem Zeitpunkt schon von acht auf finf bis sechs gesunken war,
hatte sich der Kreis der Wasserbezieher erweitert (Abb. 8). Auf dem Grund des ehema-
ligen Kaisergartens errichtet, bezogen das 1868 in Betrieb genommene Krankenhaus
Rudolfstiftung und der ab 1850 in der Ungargasse eingerichtete Komplex der k. k. Mi-
litdr-Equitation (das Reitlehrer-Institut der Armee) gemeinsam mit der k. k. Pepiniére
(einer Baumschule) am Rennweg tiber eigene Leitungen unentgeltlich Nutzwasser aus
dem Kanal.® Im Gegensatz zu den staatlichen Einrichtungen mussten private Bezieher
kleiner Wassermengen dafiir eine jahrliche Gebiihr entrichten.®

Durch die Eroffnung des neuen Kohlenbahnhofs der Nordbahn (1872) und der
Wien-Pottendorfer- Wiener-Neustddter-Eisenbahn (1874) erwuchs dem Kanal letztlich
ibermidchtige Konkurrenz. Die Anzahl der Schiffsladungen nahm stark ab, die Fracht-

78 D1E GEMEINDE-VERWALTUNG DER REICHSHAUPT- UND RESIDENZSTADT WIEN IN DEN JAHREN 1867-1870, Wien 1871,
256 f; Beilage 18 zum Protokoll der BH NK vom 12. Mai 1891 betreffend die Bewilligungsverhandlung zu der von
Wien geplanten zusdtzlichen Ableitung von Quellen aus dem Groflen Hollental; Wasserbuchurkundensammlung
PZ 1000-NK zur I. Wiener Hochquellenwasserleitung bei der BH NK, Typoskript 1320. Vgl. RIEBE, Schiffahrtskanal
(Anm. 9), 71.

7 Kauf-Vertrag 1871 (Anm. 9); HRADECKY — CHMELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 91.

8 QeStA, FHKA, Sus FinProk Akten 95 (1867-1901).

81 1871 machte die Gesellschaft einen Gewinn von 48.998 fl. bei einem Umsatz von 122.476 fl. TECHNISCHER FUHRER
DURCH WIEN, Band 1, Wien 1873, 93.

% Gerechnet inklusive der Miihle an der Kirchhof-Schleuse, die auch in ihrer neuen Form als Simmeringer Dampfmiihle
(ab den 1870er Jahren) ein Wasserrad in Betrieb hielt. Der Betrieb des vom Stuckbohrwerk geniitzten Gefilles an der
Rabengassen-Doppelschleuse ist von dessen Absiedlung 1855 bis 1889 fraglich.

® Die Rudolfstiftung bezog téiglich 2.100 Eimer (ca. 119 m?), die Militdr-Equitation 800 Eimer (ca. 45 m®) und die Pe-
piniére 1.000 Eimer (ca. 57 m*). Mit dem Wasser wurden neben der Gartenbewisserung zum Beispiel auch Tiere
gewaschen und getrédnkt, die Kanile gespiilt und Heizkessel gespeist. Auch das St. Marxer Brauhaus bezog kostenfreies
Kanalwasser. Kauf-Vertrag 1871 (Anm. 9).

# Der Kauf-Vertrag 1871 (Anm. 9) nennt - explizit ohne Anspruch auf Vollstindigkeit - als private Bezieher innerhalb
der Linien neben Fiirst Metternich (vgl. Anm. 57) Georg und Josef Roth (Rennweg Nr. 588; 15 Eimer taglich fiir 21 fl.
jahrlichen Wasserzins), Georg und Franziska Welzl (Rennweg Nr. 583, 14 Eimer, 21 fl.), Mathilde Theuer (Neulinggas-
se Nr. 3, 20 Eimer, 20 fl.) und Franz und Franziska Kunze (Thongasse Nr. 4, 10 Eimer, 10 fl.). Zur Wassernutzung des
WEYV vgl. den entsprechenden Abschnitt weiter unten.
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3 Stubentormiihle (1816-83)

Elektr. Beleuchtungsanstalt (1889-96)

g k.k. Miinzgebsude (1835-ca.1920)
Metallwerk (1810-ca.1920)

@ Fournierschneidewerk (1810-1930)

@ simmeringer Dampfmiihle
(1871-ca.1915)

WASSERBEZUG
Eislaufverein (1867-ca.1899)
k.k. Tierarznei-Institut (1824-1923)
Privatgérten Theuer und Kunze
(ab 1868)

kk. Militar-Equitation (1850-1918),

vordem “Kaiserhaus”
kk. Krankenanstalt Rudolfstiftung
{1868-ca.1920)
@D Baumschule (Pepiniére; bis 1886)
(2 Metallfabrik Roth (1849-1930)
(13 Privatgarten Welzel (ab 1853)
(19 Brauerei St. Marx (1836-ca.1913)

— = Abflusskanal (seit 1849)
=== Verbindungsbahn

a: Ringstralle; b: Wienfluss; d: Landstrafer
Hauptstrale; e: Ungargasse; f: Rennweg;
g: Linienwall; h: Verbindungsbahn;

i: Hauptzollamt; j: Zweites Hafenbecken
{1849-79)

L 500m ]

Abb. 8: Stadtriumliche Situation um 1875.

einnahmen brachen Ende der 1870er ein.® Die Kanalgesellschaft beschritt nun den von
den Entwicklungen der Zeit vorgezeichneten Ausweg, indem sie eine Allianz mit einer

% Die Frachteinnahmen betrugen 1871 78.528 fl., 1875 63.000 fl. und 1877 25.000 f. SLEZAK, Vom Schiffskanal zur Ei-
senbahn (Anm. 26), 20.
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belgischen Eisenbahngesellschaft (Société Belge de chemins de fer, SNCB) einging und
1878 unter dem Namen Austro-Belgische Eisenbahn-Gesellschaft die k. k. priv. Eisen-
bahn Wien-Aspang als Aktiengesellschaft konstituierte.?® Ab 1879 wurde diese neue
Bahnverbindung nach Siiden gebaut. Einmal mehr erwies sich dabei die weit in den
Wiener Ballungsraum hineinfiihrende Kanaltrasse als hochst wertvoll. Die Geschichte
der ,Kanalverstiimmelung“®’ von 1848/1849 wiederholte sich, nunmehr aber vollends
unter der Regie privater Akteure: Das zweite Kanalbecken am Rennweg wurde aufge-
lassen, zugeschiittet und darauf der Aspangbahnhof errichtet. Der unterirdische Ab-
flusskanal wurde dagegen um ca. 380 m verlingert,® wihrend die Breite des verbleiben-
den oberirdischen Kanalbetts bis Kledering streckenweise zugunsten der Bahnanlagen
eingeengt und das Wasser teilweise in Diikern® gefithrt wurde. Dieser Abschnitt war
nach 1879 ein nicht mehr schiffbarer Werkkanal.*® Im selben Jahr wurden die letzten
reguldren Transporte durchgefiihrt, danach gab es lediglich mehr oder weniger intensi-
ven Gelegenheitsverkehr.”!

Die neue Eisenbahn, Fragment einer eigentlich nach Thessaloniki geplanten Linie,
ging 1881 bis Aspang in Betrieb.”” Zumindest in Wien hitte die Geschichte des Wiener
Neustidter Kanals hier zu Ende sein kdnnen. Doch die Wasserbezieher in der Stadt
iiberdauerten 1879 bis 1881 sogar eine zweijdhrige Unterbrechung beziehungsweise
starke Einschrinkung der Wasserzufuhr, die durch den Bahnbau verschuldet war.” Die
Folge war, wenig tiberraschend, ein Wirrsal an Processen ad infinitum®* zwischen den
vereinten ,, Wassernutznieflern und der Bahn- beziehungsweise Kanalgesellschaft. Wie
auch andere rechtliche Streitigkeiten® verweist der Konflikt auf die Bedeutung des Ka-
nalwassers fiir seine verschiedenen stidtischen Nutzer — selbst zu einer Zeit, als Wien
bereits von der ersten Hochquellenleitung versorgt wurde.

% Die entsprechende Konzession wurde 1877 erteilt (RGBI 1877/62 beziehungsweise RGBI 1878/12). Eine erste (Schmal-
spur)Konzession fiir die Strecke Wien-Blumau-Wéllersdorf hatte man schon 1872 im spekulativen Eisenbahnfieber
der Griinderzeit erworben (RGBI 1872/87; RGBI 1872/156). Sie erlosch 1878 (RGBI 1878/13).

RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 59.

% 1906 wurde der Abflusskanal abermals (bis zur Landstrafler HauptstraBe) verlingert. Zur genauen Lage vgl. HRADE-
CKY — CHMELAR, Wiener Neustédter Kanal (Anm. 10), 124 f. sowie MULLER (Anm. 69), Wiener Neustidter Kanal, 149.

® Ein Diiker ist eine Druckleitung zur Unterquerung einer Strafle, eines Gewissers oder anderen Hindernisses.

Auch das Liesingaquadukt bei Kledering wurde fiir den Bahnbetrieb umgebaut, es trug nun sowohl Schienen als auch

ein verengtes Kanalprofil. LANGE, Von Wien zur Adria (Anm. 24), 39.

SLEZAK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn (Anm. 26), 25; RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 79 f.

Vgl. SLEzAK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn (Anm. 26), insbesondere 32 f. und 78 f.

Dammbriiche und undichte Stellen bei Simmering beziehungsweise Maria Lanzendorf fithrten dazu, dass der Kanal

im Winter 1879/1880 trocken lag und dadurch das Erdreich im Canale gesprengt und gelockert wurde, was eben nie

hiitte geschehen kénnen, wenn der Canal in seiner ganzen Lénge functionirt hiitte, weil das unter der schiitzenden Eis-

decke fliessende Wasser einen Schutz gegen Lockerung und Zersprengung des Erdreichs abgegeben hiitte, wie es seit circa

80 Jahren immer geschehen ist. Weitere Bemerkungen tber die von den Wassernutznieflern am Wiener-Neustédter

Schifffahrts-Canale aus Anlass des Baues der Eisenbahn Wien - Aspang erhobenen Beschwerden, Wien 1882, 6.; Vgl.

SLEZAK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn (Anm. 26), 23; RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 78 {.

% Weitere Bemerkungen (Anm. 93), 4.

% Wie schwierig es war, die Interessen und Anspriiche der verschiedenen Eigentiimer und (Nach-)Nutzer des Kanals
aufeinander abzustimmen, zeigt ein weiterer Streitfall. Ab 1885 befanden sich die Osterreichischen Staatsbahnen als Be-
treiber der Verbindungsbahn und die Austro-Belgische als Eigentiimerin des Abflusskanals in einer langwierigen Aus-
einandersetzung, da aus dem parallel zur Verbindungsbahn gefiihrten unterirdischen Abflusskanal regelmafig Wasser
austrat, die Fliigelmauern durchnisste und den Gleiskorper iiberschwemmte. An diesem Konflikt wird der materielle
und finanzielle Aufwand deutlich, der mit der Aufrechterhaltung eines solchen infrastrukturellen Hybridzustandes
verbunden war. OeStA, AVA Verkehr Reg. V. EG SBG A 155.30.
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Das lange Ende des Kanals 1881-1930

Auch nach seiner Auflassung als Transportweg beschiftigte der Wiener Neustidter
Kanal die Wiener Stadtverwaltung - umso mehr, als mit der grof8en Stadterweiterung
1892 der iiber 6 km lange Abschnitt zwischen Linienwall und Kledering dem Gemein-
degebiet einverleibt worden war. Ehemals lindlich geprigte Gebiete wie Simmering
verstidterten rasch. Stadtebauliche Regulierungspline und grofimaf3stabliche Ver-
kehrsplanungen wurden ausgearbeitet. Die Bevélkerung nahm von 1,16 Millionen im
Jahr 1880 auf 2,08 Millionen im Jahr 1910 zu.* Damit stellte sich auch die Wasserver-
sorgungsfrage in erneuerter Dringlichkeit, was schlieflich zur Errichtung der zweiten
Hochquellenleitung (eréffnet 1910) fithren sollte.

Um die Jahrhundertwende wurden Pline fiir die Anlage neuer Wasserstrafien
(etwa eine Verbindung der Wiener Donau mit Oder und Elbe) wieder vermehrt dis-
kutiert.” 1894 merkte in diesem Zusammenhang der Geograf Friedrich Umlauft zum
Wiener Neustddter Kanal an, es sei auf das tiefste zu bedauern, dass unser einziger Schiff-
fahrtscanal, statt dass man ihn rechtzeitig erweitert und leistungsfihiger gestaltet hitte,
in kurzsichtiger Weise zu einem Werkscanal herabgedriickt wurde, und das zu einer Zeit,
wo das Bediirfnis schiffbarer Caniile sich immer dringender fiithlbar macht.®® Auch wenn
es so scheinen mochte, dass dem Kanal in der That die Eisenbahnen alle Lebensbedin-
gungen entzogen® hatten, so bleibt seine Permanenz als multifunktionales wasserbau-
liches Arrangement doch bemerkenswert. Um 1890 lieen sich geniigend Einnahmen
aus Wasserzins, Grund und Gebiuden, Eisgewinnung und Fischerei lukrieren, um nach
Abzug der Unterhaltskosten regelmifig einen kleinen Gewinn zu erwirtschaften, 1%

Trotz der Durchsetzung fossiler Energietriger und der Erweiterung der Versor-
gungsnetze (Wasser, Gas, Strom etc.) bezogen auch in Wien noch bis in das dritte Jahr-
zehnt des 20. Jahrhunderts einige private Unternehmen und &ffentliche Einrichtungen
Nutzwasser beziehungsweise Energie aus dem Kanal (Abb. 9). Bereits seit 1881 bezog
auch die Austro-Belgische Kanalwasser. Am Aspangbahnhof entnahm sie etwa 100 m?
taglich, die mittels Filteranlage fiir die Dampflokomotiven aufbereitet wurden. Das sich
auf dem Bahnhofsgelinde sammelnde Niederschlagswasser wurde iiber den Abfluss-
kanal abgeleitet."”" Der Gemeinderat beschloss 1899, das Kanalwasser wie schon 1831
bis 1862 zur Spiilung des nunmehr neu gebauten rechten Wienflusssammelkanals zu
verwenden.'” Als einzige Unternehmung scheint das Fournierschneidewerk Kattus &

% Nach Andreas WE1GL, Demographischer Wandel und Modernisierung in Wien, Wien 2000 (Kommentare zum Histo-
rischen Atlas von Wien 1), 66; Zahlen bezogen auf den heutigen Gebietsstand.

¥ Vgl. Martin ScuMID, Stadt am Fluss: Wiener Hifen als sozionaturale Schauplitze von der Frithen Neuzeit bis nach
dem Zweiten Weltkrieg, in: Lukas MORSCHER — Martin SCHEUTZ — Walter SCHUSTER (Hg.), Orte der Stadt im Wandel
vom Mittelalter bis zur Gegenwart: Treffpunkte, Verkehr, Fiirsorge, Innsbruck/Bozen/Wien 2013 (Beitrige zur Ge-
schichte der Stidte Mitteleuropas 24), 275-312, hier 287 f,, 298 .

* UMLAUFT, Wiener Neustidter Canal (Anm. 27), 405.

* Ebd., 404.

19 Zahlen fiir die Jahre 1889 bis 1893 finden sich ebd., 403.

1" Protokoll iiber die Begehung 1891 (Anm. 9), 38; Bescheid Auflassung 1933 (Anm. 9), 9.

1% DIE GEMEINDE-VERWALTUNG DER K. K. REICHSHAUPT- UND RESIDENZSTADT WIEN IM JAHRE 1899, Wien 1902, 155;

PROTOKOLLE DER GFFENTLICHEN SITZUNGEN DES GEMEINDERATHES DER K. K. REICHSHAUPT- UND RESIDENZSTADT
WIEN, 1899, 14, 25.
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g Sohn die Kraft des Kanalwassers bis zu dessen Ende 1930 genutzt zu haben'® - und
brachte es damit auf immerhin 120 Jahre Betrieb des Wasserwerks.

1920
ENERGETISCHE WASSERNUTZUNG

o | @ Hauptminzamt (1835-a.1920)
o Sd L =y : 8 Metallwerk (1810-ca.1920)

Fournierschneidewerk (1810-1930)

| WASSERBEZUG

(1) Sammelkanal (1900-1930)
(4) GroBmarkthaile (1907-1930)
(5) Tierdrztliche Hochschule (1824-1923)
(10 Krankenanstalt Rudolfstiftung
(1865-ca.1920)
N # @ Metallfabrik Roth (1849-1930)
B d VoA Aspangbahnhof (1881-1930)

e Abflusskanal P

(1881/1906 im Siiden verlangert, 1899
nordlich d. Strohgasse umgelegt)
=== Verbindungsbahn / Aspangbahn

a: RingstraBle; b: Wienfluss; d: Landstraller
Hauptstrafle; e: Ungargasse; f: Rennweg;
h: Verbindungsbahn; i: Hauptzollamt;

k: Eislaufverein (seit 1901)

F.

1 500m |/

Abb. 9: Stadtriumliche Situation um 1920.

19 Vgl. HOLEK, Die tote Wasserstrafle (Anm. 22), 295.
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Esist in diesem Zusammenhang noch auf einen speziellen Aspekt der energetischen
Transformationsgeschichte des Kanals einzugehen. An Stelle des ehemaligen Stuck-
bohrwerks errichtete der technikaffine Architekt Josef Freiherr von Wieser 1888/1889
eine multifunktionale Hausergruppe mit Gewerbetrakt, einer Reihe von Wohnungen
mit allen hduslichen Bequemlichkeiten, Gaststitten und einer hauseigenen Badeanstalt
im Souterrain, forthin Beatrix-Bad genannt.!® Auch haustechnisch war man auf dem
neuesten Stand der gehobenen Klasse. Der noch heute bestehende, jiingst umgebaute
beziehungsweise renovierte Gebidudeverband verfiigte iiber hydraulische Aufziige, eine
Haus-Zentralheizung und eine elektrische Beleuchtung mit 1000 Glithlampen.'*> Die
Energie dafiir kam aus einer hauseigenen Dampfmaschinenanlage und dem Wasser des
Wiener Neustddter Kanals. Wie es in einer zeitgendssischen Baubeschreibung heifit,
war das Vorhandensein des alten Gefilles unterhalb des Trottoirs der Linken Bahngas-
se Veranlassung, diese billige Betriebskraft in der neuen Baugruppe einer Verwerthung
zuzufiihren, und zwar dadurch; dass sie sowohl fiir gewerbliche Zwecke durch elektri-
sche Kraftiibertragung als auch fiir die elektrische Beleuchtung Anwendung fand."* So
wurde der Kanal, das historisch spiteste Element in der Wiener Miihlenlandschaft, bei
der Stromgewinnung aus Wasserkraft gleichsam zur Avantgarde. Nach heutigem For-
schungsstand handelte es sich bei der mit einem Generator verbundenen Turbine in
den ,Kasematten zwischen Verbindungsbahn und Baugrundstiick (Abb. 10) um das
erste Wasserkraftwerk sowohl in Wien'” als auch - von einigen kleineren Lichtmaschi-
nen abgesehen — am Wiener Neustidter Kanal.'®® In den folgenden Jahren setzte eine
neue Generation von Unternehmern vermehrt auf elektrisch betriebene Maschinen.!*®
Ein dieser Geschichte von technischem Fortschritt entgegenstehender Aspekt des Be-
deutungswandels, den der Kanal als Energielieferant erfuhr, lisst sich anhand der 1883
abgebrannten Stubentormiihle nachvollziehen (Abb. 11).

Die offentliche Beleuchtungsanstalt Josef Wiesers, die unter anderem den Wiener
Eislauf-Verein (WEV) mit Elektrizitit versorgte, gehérte allerdings nur wenige Jahre
zum Kreis der ,,Wassernutznieer”. Die Wasserrechte wurden schon 1896/1897 von

1 Aligemeine Bauzeitung 55 (1890), 56, Tafeln 44-47. Vgl. die Bauakten EZ 2584, 2585 im Planarchiv der Baupolizei
(MA 37), Gebietsgruppe Siid, KG Landstrafie.
1% Ebd.
1% Ebd. Eine detaillierte Beschreibung der Werkseinrichtung findet sich in: Protokoll iiber die Begehung 1891 (Anm. 9),
42 1.
»Elektrische Anlagen fiir Starkstrome” entstanden in Wien erst Mitte der 1880er Jahre in namhafter Zahl. Das Statisti-
sche Jahrbuch der Stadt Wien fiihrt entsprechende Daten seit dem Jahrgang 1887. Statisches Jahrbuch der Stadt Wien
5 (1887), Wien 1889, 107. Ende des Jahres 1890 waren im erweiterten Stadtgebiet 92 elektrische Anlagen installiert.
Die Generatoren wurden fast ausnahmslos von Dampf- beziehungsweise Gasmotoren angetrieben, die ,Central-Stati-
on” des Freiherrn von Wieser war bis zu ihrem baldigen Ende die einzige turbinengetriebene Anlage. Statisches Jahr-
buch der Stadt Wien 18 (1900), Wien 1902, 188. Stromerzeugung aus Wasserkraft war in Osterreich seit den frithen
1880er Jahren von privaten Unternehmen wie Gemeinden praktiziert worden. Vgl. Richard Hufschmied, ,Weifies
Gold® in der Donaumonarchie, in: Oliver Rathkolb - Richard Hufschmied ~Andreas Kuchler — Hannes Leidinger,
Wasserkraft. Elektrizitat. Gesellschaft. Kraftwerksprojekte ab 1880 im Spannungsfeld, Wien 2012, 27-65, hier 38-42.
Laut Aufnahmeprotokoll gab es im April 1891 bei Schleuse 11 (Mahlmiihle Preiss) drei Lichtmaschinen und bei
Schleuse 12 (Wattefabrik Scholz) eine Dynamomaschine fiir zwélf Lampen, beide in Pfaffstitten. Protokoll iiber die
Begehung 1891 (Anm. 9), Paginierung nach Typoskript: 1144 f.
Ein Beispiel dafiir ist die Firma Paul Dumont, die das Dietrichstein'sche Metallstreckwerk in den frithen 1890er Jahren
ibernommen hatte. Verhandlungsschrift vom 5. und 8. August 1905, W.-Abt. VII, 897, Wasserbuchakt E-115 beim
Amt der NO LReg., Abt. WAL; Bescheid Auflassung 1933 (Anm. 9), 45.
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der Stadt um teures Geld eingeldst, weil der Bestand der Werksanlage den Umbau des
Bahnhofs Hauptzollamt erheblich behinderte und ob der wasserrechtlich komplexen
Situation den Baufortschritt um beinahe zwei Jahre verzogerte.!''!!

LINKE BAHNGASSE

Abb. 10: Schematische Darstellung der in den Kasematten vor dem Beatrixbad 1889 installierten Turbinen-
anlage zur Stromerzeugung,. Der Schnitt ist lings der Linken Bahngasse gefiihrt. 1: Oberfer Was-
serspiegel, 2: Rechen, 3: Schiitze, 4: Turbine, 5: Transmissionsanlage, 6 Unterer Waésersplegel.
(Zeichnung: F.H. Grundlage: Auswechslungspldne 1889 im Planarchiv der Baupolizei - MA 37,
Gebietsgruppe Siid, KG Landstrafle, EZ 2584, 2585)

Abb. 11: Eine symboltrichtige Brandruine: In den Morgenstunden des 13. Janner 1883 brach in der Stu-
bentormiihle ein Feuer aus, vermutlich verursacht durch Uberhitzung der trockengelaufenen
Mahlsteine. Das 1816 als Walkmiihle errichtete Gebaude wurde dadurch vollends zerstort. In den
Wiener Zeitungen erschienen umgehend pathetische Nachrufe auf das Uel{erbleibsel aus a?ter,
lingstvergangener Zeit, tiber dessen Geschichte in den Werken, welche Alt-.ern behandelnl{flder
wenig zu finden sei. Die Entstehung der Mithle wurde kurzerhand ins Mittelalter verlegt.'! Der
Andrang auf die neue Energiequelle nur 70 Jahre zuvor scheint nicht nur vergessen, §ondern ge-
radezu unvorstellbar geworden zu sein. Abermals erweist sich hier ,,Alt-Wien® als die Stadt, die
niemals war.!? (ONB 201282)

110 Qelwein, Umbau und Neubau (Anm. 12), 369. .

'Y RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 99; SLEzaK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn (Anm. 26)., 13. Zitfit aus: Neue Freie
Presse, 14. Janner 1883, 6; vgl. dazu: Neue Freie Presse, Abendblatt, 13. Jinner 1883, 1; Wiener Zeitung, Abendpost,
13. Janner 1883, 3; Das Vaterland, 14. Jinner 1883, 6.

' Vgl. Wolfgang Kos — Christian Rapp, Alt-Wien. Die Stadt, die niemals war, Wien 2004.
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Nicht nur am Beispiel der Wieser’schen Beleuchtungsanstalt zeigt sich, dass die
Wiener Stadtverwaltung eigene Vorstellungen zur Nutzung des Kanals beziehungs-
weise seiner Trasse entwickelt hatte. Der Gemeinderat von ,,Grof8 Wien“ behandelte
in den Jahren um 1900 neben der Verlegung des Abflusskanals im Zuge der Wien-
flussregulierung auch wiederholt ein Projekt fiir ein Freibad im Kanal in Simmering,!'3
Parallel dazu wurde seit 1895 die vollstindige Abldsung der auf dem Stadtgebiet beste-
henden Wasserrechte und die Aufkiindigung aller Privatwasserbeziige betrieben.! Die
Gemeinde verfolgte zunichst das Ziel, die Grundstiicke zu erwerben, die verbleibende
offene Kanalstrecke zu beseitigen und ab Kledering eine gemeindeeigene Nutzwasser-
leitung zu bauen, die die Bezieher im 10., 11. und 3. Bezirk mit Kanalwasser versorgen
sollte. Doch die wasserrechtlichen Bindungen erwiesen sich abermals als retardierendes
Moment.

Im Oktober 1901 fand an der Bezirkshauptmannschaft Wiener Neustadt!!s eine
Verhandlung zur Klirung der Wasserbenutzungsrechte statt. Aus Sicht des Wiener
Magistrats waren die diversen iiberkommenen Nutzungsanspriiche an das Gerinne,
dhnlich wie jene an die natiirlichen Bachliufe im Wiener Stadtgebiet, langst obsolet. Sie
sollten sich den hoheren Zielen einer auf vielen Ebenen regulierenden Stadtplanung fii-
gen. Dieser Blick auf den Kanal, der ihn als ein anachronistisches Entwicklungshinder-
nis einstufte, wurde verstindlicherweise weder von seinen Betreibern noch von seinen
Nutzern geteilt. Energisch verteidigte die Austro-Belgische ihre auf immerwdihrende Zei-
ten erworbenen Rechte. Ahnlich verfuhren die Werksbetreiber: In den Vertrigen findet
sich nirgends auch nur eine Spur einer zeitlichen Beschrinkung des Ueberfalles. [...] Dem
»ewigen Wasserzinse der Werksbesitzer muf$ die ~ewige“ Verpflichtung [...] des Canal-
fondes entsprechen, den Wasseriiberfall den Werksbesitzern zu liefern.!'s

Neben der allgemeinen Unklarheit dariiber, wie mit Ewigem in Zeiten des groflen
gesellschaftlichen und infrastrukturellen Wandels umzugehen sei, ist an dieser wasser-
rechtlichen Verhandlung auch bemerkenswert, dass sie das weitgehende Fehlen eines
Uberblicks iiber Nutzungsanspriiche und abgeschlossene Vertrige offenbarte. Ob die-
ser Umstinde wenig verwunderlich, blieb der Status quo vorerst bestehen - zur Unzu-
friedenheit aller Beteiligten, denn auch den Werksbesitzern konnte an Rechtsunsicher-
heit nicht gelegen sein. Die Vorhaben der Gemeinde Wien wurden also verschleppt.
SchlieSlich wurde zwar 1907 eine Grundstiickstransaktion durchgefiihrt, doch mussten
grofiere Eingriffe in die physischen wie rechtlichen Arrangements der Wassernutzung
unterbleiben.!”

' PROTOKOLLE DER GFEENTLICHEN SITZUNGEN DES GEMEINDERATHES DER KK REICHSHAUPT- UND RESIDENZSTADT
WIEN, 1894 (49,13; 64,9), 1896 (8,17; 9,9; 16,16; 24,21), 1899 (14,27); 1900 (25,8), 1901 (16,18; 17,3).

'™ RiEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 85-87.

"'* Mit dem Erlass der k. k. Niederdsterreichischen Statthalterei vom 28. April 1896 wurde die k. k. Bezirkshauptmannschaft
Wiener Neustadt als jene politische Behorde bestimmt, an der die Wasserrechte am Kanal verwaltet und in das Wasser-
buch eingetragen werden sollten. Comissions-Protokoll 1901 (Anm. 4), 1.

16 Ebd., 9.

'Y GEMEINDE-VERWALTUNG 1907 (Anm. 68), 138. Der Gemeinde Wien wurde das Recht eingerdumt, die Leergefille an
der ehemaligen LandstraBer Schleuse und am Kanalabfluss zu nutzen sowie Wasser aus dem Kanalabschnitt unterhalb
des ehemaligen Stuckbohrwerks zu entnehmen. Die Austro-Belgische erhielt dafiir unter anderem die Erlaubnis, das
Gefélle des Stuckbohrwerks zu nutzen, aber nur so lange wie Grasgassen-, Rennweg- und Kirchhofgefille noch in
Betrieb seien.
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Die mangelnde Instandhaltung des Kanals und daraus resultierende ungleichma-
Bige Durchflussmengen waren bereits im frithen 19. Jahrhundert immer wieder von
den Werksbetreibern kritisiert worden. Diese hatten, wie erwdhnt, keinen Anspruch
auf Schadenersatz, wenn der Kanal trocken fiel oder zu wenig Wasser fiihrte. Zu Beginn
des 20. Jahrhunderts fiel es der Austro-Belgischen zunehmend schwer, ihren Instand-
haltungspflichten nachzukommen. Wihrend des Ersten Weltkriegs konnte sie das da-
fiir notwendige Personal nicht rekrutieren und im Zuge der Geldentwertung nach dem
Krieg dieses nicht bezahlen.""* Die Werksbetreiber lehnten eine Anpassung ihres ewi gen
Wasserzinses an die Inflation strikt ab und so geriet das Gerinne 1925/1926 in villige
Verwahrlosung, [...] versumpft, versandet und meterhoch mit Schilf bedeckt."™® Tatsich-
lich konnte die Austro-Belgische, wie der Schriftsteller und Journalist Heinrich Holek
1925 anmerkte, an ihrem Besitz nicht viel Freude haben |[...], weil er statt der Dividenden
nur Defizit eintrigt. [...] Die acht Aufseher, die den Wasserlauf betreuen, die Schleusen
regulieren und die sonstigen Arbeiten verrichten, sind elend bezahlt.'?

Als man von Seiten der Kanalgesellschaft im April 1930 um die Loschung des
Wasserrechtes im Wiener Gemeindegebiet ansuchte waren, anders als bei dhnlichen
Verhandlungen in der Vergangenheit, schon Fakten geschaffen. Ein von der Niederds-
terreichischen Landesregierung ab 1928 unterstiitztes Sanierungsprojekt sah die Tro-
ckenlegung der Kanalstrecke ab Biedermannsdorf vor.!?! Mit der 1930 erfolgten Ab-
leitung des Kanalwassers in den zu diesem Zweck regulierten Krottenbach'?? war das
Kanalbett in Wien nach 127 Jahren endgiiltig trocken. Bei den zeitgleich stattfindenden
Verhandlungen um die Auflassung der Wiener Strecke stellte sich die Austro-Belgische,
anders als noch 1901, gegen die wenigen verbleibenden Werksbetreiber.'?* Sie erklirte:
Die Werksbesitzer besitzen keinerlei Wasserrecht und daher kein Recht des Einspruches.
[...] Die Auflassung der Wiener Strecke ist, nachdem die Werksbesitzer die zur Erhaltung
[...] notwendigen Beitrdge nur mit Miihe und teilweise aufzubringen in der Lage sind,
eine absolute Notwendigkeit, da ihre Erhaltung mit enormen Kosten verbunden wiire, Sfiir
die eine Bedeckung nicht vorhanden ist.2*

Bis zum definitiven Auflassungsbescheid vom April 1933 wurde, wie nicht an-
ders zu erwarten, eine Reihe von Verhandlungen gefiihrt, wurden Stellungnahmen
und GegendufBerungen abgegeben. Die mittlerweile nicht mehr existierenden Wiener
Werksbetreiber spielten dabei keine Rolle mehr, wohl aber die Finanzprokuratur und
das Bundesministerium fiir soziale Verwaltung. Deren findige Rechtsabteilungen for-
derten Schadensersatz fiir das Nutzwasser, das den ihnen unterstehenden Offentlichen
Institutionen (Miinzamt, Tierdrztliches Institut, Krankenhaus Rudolfstiftung etc.) nun-

"% RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 102-106.

119 Ebd., 106.

' HoLEx, Die tote Wasserstrafe (Anm. 22), 295,

2! RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 107.

1?* Bewilligt mit Bescheid vom 1. September 1930, IX-315/7 der Bezirkshauptmannschaft Wiener Neustadt. Der in die
Médling miindende Krottenbach ist nicht zu verwechseln mit dem gleichnamigen Gewisser in Dobling,

#1927 stellte die Polizeidirektion Wien fest, dass der Verein der Wasserwerksbesitzer am Wr. Neustadter Kanal seit 1919
keine Aktivititen mehr angezeigt hatte, 1931 wurde er aufgeldst. OeStA, AdR, BKA BKA-1 BPDion Wien VB Signatur
VIII-309.

'#* Bescheid Auflassung 1933 (Anm. 9), 12.
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mehr schmerzlich fehle. Zug um Zug wurde ihnen allerdings von der Kanalgesellschaft
nachgewiesen, was sie eigentlich wissen mussten: Dass die vertretenen Institutionen
meist schon lange kein Kanalwasser mehr bezogen oder, wie die k. k. Pepiniére und das
Reitlehrer-Institut, seit vielen Jahren nicht mehr existierten.'? Der Wiener Neustidter
Kanal endete in Wien in einer juristischen Farce - und schlieflich im Erléschen aller
Wasserrechte. Sein offenes Bett wurde im Stadtgebiet von der Gemeinde iibernommen
und ,,verschiittet“, Teilstiicke der Abflusskanile weiterhin zur Ableitung von Nieder-
schlags- und Abwasser genutzt. Ob der ziigigen Beseitigung von Wiens einzigem kiinst-
lichen Gewisser rieb sich mancher Zeitgenosse die Augen: [...] hier, in St. Marx, muf
also der Kanal beginnen. Aber er beginnt nicht mehr. Er ist einfach nicht mehr da. Er
istzugeschiittet. Solange wir auf Wiener Gemeindegebiet fahren, sechs Kilometer
lang, ist er zugeschiittet. Mit Erde, Steinen, Abfillen, Geriimpel. Ein Kuriosum fiir sich:
ein etwa acht Meter breiter und sechs Kilometer langer Misthaufen! Irgendwo hinterm
Zentralfriedhof geht sogar noch ein altes, licherlich schmales Bogenbriickchen aus rohen
Ziegeln iiber den Kanal, das heifit iiber den Misthaufen hiniiber. Und so wie es beim As-
pangbahnhof noch eine Hafengasse gibt, so gibt es hier noch die Uferzeile »Am Kanal<1*

Exkurs: Vom ,,Schleifen® in der Mitte Wiens

Das Eislaufen, ehedem als ,,Schleifen® bezeichnet, lisst sich in Wien bis in das 17. Jahr-
hundert zuriickverfolgen. Erst mit der Anlage des Wiener Neustidter Kanalhafens am
Glacis fand es aber 1803 seinen idealen Ort in der Stadt und kam richtiggehend in Mo-
de."” Das Hafenbecken war geriumig, zentral gelegen und aufgrund seiner geringen
Strémung und seines stabilen Wasserstands wohl auch schon friiher im Jahr zugefroren
als die fiir diese Zwecke ebenfalls beliebten Donauarme im Prater oder der bei der Stu-
bentorbriicke aufgestaute Wienfluss (Abb. 12). Riebe berichtet hierzu: Zu einer Zeit, da
das Schleifen nur als Gassenbubenvergniigen angesehen [...] wurde, war der Kanalhafen
gleich nach seiner Erdffnung zu einer willkommenen Stiitte des Eissports geworden. |...]
Sportfreunde sorgten fiir die Eisbahn, die jedermann umsonst benutzen konnte. Auch
Sesselschlitten und ein Eisringelspiel gab es zur Belustigung der Sportler auf dem Hafen.'?

Alsbald weckten die Qualititen dieser unverhofften Wintersportarena burgerliche
Profitfantasien, die auf eine Privatisierung des vordem 6ffentlichen und kostenfrei-
en Vergniigens abstellten: 1810 wollte der Buchhindler und Schriftsteller Franz Grif-

' Die Austro-Belgische verwies im Zusammenhang mit der Rudolfstiftung darauf, dass man deren Zuleitung im Zuge
eines Wasseraustrittes im Mai 1927 absperren wollte. Dabei stellte sich heraus, dass im Jahre 1923 bei einer dhnlichen
Gelegenheit die Zuleitung zum Rudolfspital bereits irrtiimlich gesperrt worden ist. Die Krankenanstalt Rudolfstiftung
hat gegen diese Sperre keine Einwendung erhoben, ein Zeichen, dass es auf das Wasser zu diesem Zeitpunkte gar nicht
mehr reflektiert hat. Das Miinzamt hatte seine Wasserzuleitung bereits in den 1920er Jahren zum Schutze gegen das
Eindringen unberufener Elemente selbst abgemauert und das Tierspital seine Leitung 1923 anlésslich eines Wasserscha-
dens kappen lassen. Einigermafen irritiert wies die Austro-Belgische auch darauf hin, dass sich an Stelle der Militéir-
Equitation nun eine Garage und ein Kino befinden. Bescheid Auflassung 1933 (Anm. 9), 33 f,

12 Adelbert Mukr: Das Ende des Wiener-Neustidter Kanals, in: Arbeiter-Zeitung, 26. Juni 1932, 8.

"7 Felix Czeike, Historisches Lexikon Wien. Band 2, Wien 2004, 155.

'*¥ Riebe, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 81 f.
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fer, selbst ein Freund dieser genufivollen, stirkenden und edlen Kunst,'” eine Schlitt-
schuhlaufanstalt errichten und suchte um eine Pachtbewilligung fiir den Kanalhafen
an. Er bot 2000 fl. als Entschddigung fiir das Kanaleis unter Haftung fiir jeden dem
Bassin zugefiigten Schaden. Der Kanalfond befiirwortete das Gesuch [...]."”° Doch die
Polizei-Oberdirektion wies das Gesuch ab, da der Hafen gentigend Gelegenheit fiir
gefahr- und kostenloses ,,Schleifen® biete. Gréffers Unternehmen sei nur eine Geld-
prellerei, da jeder Subskribent 15 bis 30 fl. zahlen miisste. Die Leute wiirden dann aus-
weichen und sich wieder den Gefahren der Donau aussetzen.”?! Solch ein Ansinnen
konne demnach weder in polit. noch militdr. Bildungs-Absichten Nutzen zeitigen und
der Polizei nur in unndtiger Weise neue ldstige Aufsicht' verschaffen. Die erste Kunst
dieser Kunst aber ist die Kunst zu fallen,”® kommentierte Graffer 35 Jahre spiter iro-
nisch seinen Misserfolg.

Mit der Auflassung des Hafenbeckens samt innerstem Kanalabschnitt fiel 1849 die-
ses Zentrum des Wiener Eistreibens fort, wenngleich man davon ausgehen darf, dass
bisweilen auch das neue Hafenbassin am Rennweg im Winter zum Eislaufen verwendet
wurde.” Als sich aber im Jahr 1867 der Wiener Eislaufverein konstituierte, pachtete er
nordlich der Zentralmarkthalle, genau auf dem Grund des zugeschiitteten Kanalhafens
eine Fliche fiir einen Natureislaufplatz.’** Der Verein war bestrebt, den ohnehin ,,nur®
als Maisfeld*s genutzten zentralen Ort nach achtzehnjahriger Pause fir den Eissport
wiederzugewinnen (Abb. 13). Das Wasser fiir den neuen Eislaufplatz wurde zundchst
ausschliellich aus dem unmittelbar neben dem Grundstiick in den Wienfluss entwis-
sernden Wiener Neustddter (Abfluss)kanal gegen einen jahrlichen Pauschalbetrag von
300 fl. bezogen.’” Um an den witterungsabhangigen ,,Schleiftagen® moglichst gutes Eis
zu sichern, diversifizierten die experimentierfreudigen Sportsmen des WEV aber bald
ihre Wasserinfrastruktur. Mit einer eigenen, im Wienflussbett aufgestellten mobilen
Dampfmaschine (Lokomobile) wurde Wasser aus dem Kanalabfluss — und zeitweise
aus dem Wienfluss - in die Bassins und Speicher gepumpt.’* Nach 1873 erfolgte die
Bespritzung des Eises mit Hochquellenwasser, wie in einer Darstellung aus dem Jahr
1881 hervorgehoben wird: Die Eisdecke wird in ihrer ganzen Ausdehnung permanent
vom Schnee gereinigt und in jeder Nacht mit einer neuen Glasur iiberzogen, welche durch
Spritzen mit dem Wasser der Wiener Hochquellenleitung hergestellt wird, das, weil es eine

129 Franz GRAFFER, Das Schlittschuhfahren. Eine practische Anleitung zum schnellen und richtigen Selbsterlernen dieser
genuflvollen, stdrkenden und edlen Kunst; Nebst einigen Beygaben, Wien 1827.

13 Ebd., 82.

131 Ebd.

132 Zitiert nach: CzrIKE, Historisches Lexikon (Anm. 127), 155.

13 Pranz GRAFFER, Alt-Wiener Miniaturen, Wien 1912, 108. Der betreffende Text ,,Reunion auf dem Eise® ist zuerst 1845
erschienen.

13 Das ,wilde” Eislaufen scheint bis zu dessen Regulierung auch auf dem untersten Abschnitt des Wienflusses praktiziert
worden zu sein, desgleichen auf dem Teich im Stadtpark. Vgl. z. B. Abb. 11.

135 RIEBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 83 f. Die Hauptachse der Anlage verlief entlang der heutigen Gigergasse. Der Eis-
laufplatz befand sich auf dem westlichen Teil des ehemaligen Kanalhafens, der dstliche Teil war von der Verbindungs-
bahn in Beschlag genommen.

136 S1EZAK, Vom Schiffskanal zur Eisenbahn (Anm. 26), 14.

137 Franz BIBERHOFER, Chronik des Wiener Eislaufvereines; verfaflt zur Feier seines 40jihrigen Bestandes, Wien 1906, 9;
RiEeBE, Schiffahrtskanal (Anm. 9), 84.

138 BIBERHOFER, Chronik (Anm. 137), 89 f. Biberhofer beschreibt hier detailliert den Zustand der Anlage im Jahr 1888.
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héhere Temperatur (ungefihr 8°R. [10°C] ) hat, vollstindig auf der Eisdecke festgefriert,
so dass dieselbe jeden Morgen neu ist.* Eine zusitzlich angelegte dritte Wasserleitung
verband den Eislaufplatz fiir Notfille mit einem stadtischen Nutzwasser-Schépfwerk
am Wienufer im Stadtpark. Der WEV verfiigte also zu jener Zeit {iber ein bemerkens-
wert diverses und weit ausgreifendes aquatisches Hinterland: Wasser aus dem Kaiser-
brunnen in Reichenau, der Pitten oder dem Gablitzbach gefror in der Mitte Wiens zu
einer Eisfldche.

Zwischen 1894 und 1900 wurden im Zuge der umfassenden Wienflussregulierung
und des Stadtbahnbaus die Bereiche entlang des Unterlaufs des Wienflusses baulich
vollkommen verwandelt. In einem 1899 erschienenen Pressebericht heifit es dazu: Bin-
nen Kurzem wird mitten in unserer Stadt, dort wo City, Landstrafle und Wieden zusam-
menstofien, eine neue Welt entstehen, eine Welt, die sich allerdings schon seit Jahren
durch eine chaotische Umwiilzung ankiindigt, deren regelmifSige und kunstvolle Zukun-
Jtsgestalt sich aber vor dem Auge der Neugieriegen noch hinter hiflichen, aber sicher
deckenden Bretterwinden verbirgt. Wem es aber gestattet ist, heute schon einen Blick
hinter diese Coulissen zu thun, hinter welchen das Wien der Zukunft Toilette macht,
dem verwirren sich die Sinne ob all der Revolutionen, die sich in dem vor Kurzem noch
so lindlich friedlichen Thal der Wien und in dessen niichster Umgebung vollzogen ha-
ben. Viele Tausende und Abertausende Kubikmeter Erde wurden an einer Stelle aus-
gehoben und an anderen aufgeschiittet, Wasserliufe auf weite Strecken unter Wolbungen
eingekerkert oder, wie der Wiener-Neustidter Canal, ganz verlegt, hier Briicken abge-
brochen, dort neue gespannt, Straflen gehoben und Bahnen, die ehedem auf Dimmen
dahinrollten, in Einschnitte versenkt, rechter Hand, linker Hand Alles vertauscht, und
wer nicht ein sehr treues Ortsgedichtnis besitzt, ist beim Anblick all dieser verwirrenden
Neuheiten nicht mehr im Stande, das altgewohnte Bild der letzten Vergangenheit noch
einmal zuriickzurufen.'

Es war die Errichtung dieser neuen Stadt an der Wien, die den Eislaufverein
schliefflich zwang, den alten Ort aufzugeben, nachdem der Bau des neuen Bahnhofs
»Hauptzollamt® schon seit 1895 die Anlagen wiederholt verkleinert hatte.'* Als Er-
satz fand sich auf dem nahen Heumarkt zwischen Johannesgasse und Lisztstrafe das
Grundstiick des stidtischen Reservegartens. Eine neue Eisbahn wurde als erster und
wichtigster Teil im Janner 1901 eroffnet. Von dem Charme, den das von Ludwig Bau-
mann geplante Ensemble des WEV gehabt haben muss, blieb wenig iibrig, als es durch
die Errichtung des Hotels InterContinental 1960 bis 1964 stark beschnitten wurde und
man die alten Gebédude abriss. Eisgelaufen wird an diesem Ort allerdings bis heute —

' Demeter Diamantidi - Carl Korper — Max Wirth, Spuren auf dem Eise. Die Entwicklung des Eislaufes auf der Bahn
des Wiener Eislauf-Vereines, Wien 1881, 31.

10 Neue Freie Presse vom 21. April 1899, 5. Der Artikel trigt die Uberschrift ,,Die neue Stadt'an der Wien®

" Ebd,; Biberhofer, Chronik (Anm. 137), 150-172. Selbst bei der Wienflussregulierung wurde iibrigens auf die an der
Stubentorbriicke traditionsreiche winterliche Wassernutzung Riicksicht genommen. Unterhalb der Briicke wurde
1903 ein selbsttitiges Stauwehr eingebaut, das auf eine Stauhéhe von 1,3 m ausgelegt war und die Aufgabe hatte, ,,bei
niedrigen Wasserstinden das Bild einer einheitlichen Wasserfliche innerhalb des Stadtparkgebietes zu erhalten und
»im Winter das Gerinne bis zum Einwdlbungsende als Eislaufplatz nutzbar“ zu machen. Die Gemeinde-Verwaltung
der kk. Reichshaupt- und Residenzstadt Wien im Jahre 1903, Wien 1905, 169; Paul Kortz (Red.), Wien am Anfang des
XX. Jahrhunderts. Ein Fiihrer in technischer und kiinstlerischer Richtung, Wien 1905, 338.
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Abb. 12 und 13: Eistreiben auf dem Kanalhafen (um 1830, links) und dem ersten Platz des WEV (um 1890,
rechts). Im Hintergrund des rechten Bildes ist das Hauptzollamt zu erkennen.
(Links: © Wien Museurn, HMW 47988; rechts: Wiener Eislauf-Verein)

und auch in den derzeit umstrittenen Neubauplinen fiir das Areal ist eine Eisfliche
weiterhin prominent vorgesehen.'*?

Wie die Geschichte dieses zentralen Stadtbereichs zeigt, kann das Eislaufen hier
durchaus als ein in das Funktionsprogramm der Stadt eingegangenes Erbe des Wiener
Neustidter Kanals begriffen werden: Eine unbeabsichtigte Nebenwirkung einer Was-
serstrafle, die von den vielfiltigen Wechselwirkungen zwischen dem Bestindigen und
dem Fliichtigen kiindet, die die Geschichte der Stadst seit jeher prigen. Denn der Kanal-
hafen, der alte Eislaufplatz und mehrere Generationen von Bahnhéfen sind zusammen
mit vielen anderen massiven Baulichkeiten scheinbar spurlos aus dem Stadtgefiige ver-
schwunden, wihrend sich das leichtfiiBige und temperaturbedingt ephemere ,,Schleif-
en” als bemerkenswert bestindig erwiesen hat.

Nebenvorteile ...

Der Wiener Neustddter Kanal war das - durchaus energieeffiziente - erste ,,Massengii-
tertransportsystem auf dem Gebiet des heutigen Osterreich.“! Im Zweiten Weltkrieg
durch Bombentreffer versehrt, schien nach 1945 die Auflassung der verbleibenden
Strecke eine ernstzunehmende Option, doch kam es nicht so weit. Seit 1956 befindet
sich der Kanal im Eigentum des Landes Niederdsterreich. Seine Reste gelten heute als
ein ,bedeutendes Industriedenkmal und ein eindrucksvolles Beispiel fiir die Ingenieur-
skunst am Beginn des 19. Jahrhunderts“'* und stehen unter entsprechendem Schutz.

2 Zur Geschichte des WEV vgl. Agnes MEISINGER, 150 Jahre Eiszeit. Die grofie Geschichte des Wiener Eislauf-Vereins
(herausgegeben vom Wiener Eislauf-Verein), Wien/Kéln/Weimar 2017 (das Erscheinen ist fiir Oktober angekiindigt).

> HRADECKY — CHMELAR, Wiener Neustadter Kanal (Anm. 10), 9.

' Ebd.
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Auf den erhaltenen 36 km liefert er zwischen Wiener Neustadt und Laxenburg noch
immer Wasser fiir Gewerbe und Landwirtschaft, hauptsichlich aber eine ansprechende
Umgebung fiir allerlei Freizeitaktivititen.

Der Transport von Giitern auf dem Wasser war der Grund fiir die Errichtung die-
ses ausgedehnten Bauwerks, das man, physikalisch gesprochen, auch als eine Anlage
zur Reibungsminimierung betrachten kann. Die damit einhergehende Bewegung von
Wasser zeitigte, wie ausgefiihrt, eine Reihe von Neben- und Nachwirkungen.

Das Spektrum der fiirr Wien rekonstruierbaren Wassernutzungen ist fiir ein anfangs
ausschlieSlich dem Transport gewidmetes Gewisser iiberraschend breit. Grofle Bedeu-
tung kam im Panoptikum seiner Nebenvorteile dem Antrieb von Wasserwerken zu. Ge-
rade in Wien lasst sich der Kanal als eine ,,riumliche Manifestation der energetischen
Transition® begreifen, sollte er doch nach der Intention seiner Erbauer und Férderer
»den Umstieg von Biomasse auf fossile Energietrager in der Residenzstadt beschleuni-
gen®.'* Diese Hoffnungen erfiillte er nicht.*s Der Wandel der energetischen Basis des
gesellschaftlichen Stoffwechsels vollzog sich aber radikaler, als das in den 1790er Jahren
vorstellbar gewesen sein diirfte. Von den Entwicklungen des 19. Jahrhunderts Giberholt,
wurde die Transportfunktion des Wasserlaufs bereits nach wenigen Jahrzehnten von
neu angelegten Eisenbahnlinien iibernommen. 4

Als 1879 die Schifffahrt auf dem Kanal definitiv ihr Ende fand, waren es die viel-
filtigen, urspriinglich sekundiren Wassernutzungen, die dem Wasserlauf in Wien
ein Nachleben von etwa 50 Jahren bescherten. In einer Epoche des ungekannten
Stadtwachstums und -umbaus, als Wasser- und Energieversorgung noch nicht fli-
chendeckend durch stidtische Netzwerke {ibernommen worden waren, behielt das
Kanalwasser seine Attraktivitit als billige, auf ewige Zeiten zugestandene und von Ele-
mentar=Ereignissen relativ unbeeinflusste Ressource. Auf den notorischen Wasserman-
gel in der Grofistadt verweisen schon die behérdlichen Bemiihungen der 1860er und
1890er Jahre, den Kanal in eine Wasserleitung zu verwandeln, obwohl sein Wasser in
Menge und Qualitét keineswegs den Idealvorstellungen entsprach. Gemeinsam mit der
ubiquitdren Verfiigbarkeit von Mineralkohle scheint das Funktionieren der stidtischen
Versorgungsnetze im friithen 20. Jahrhundert eine notwendige Bedingung fiir die klein-
raumige Emanzipation vom Wasser des Kanals gewesen zu sein. Die wirtschaftliche
Zerriittung nach dem verlorenen Krieg machte die weitere Erhaltung unméglich. Sie
bereitete den Boden fiir die Beseitigung der iiberlebten materiellen und immateriellen
Strukturen der Wassernutzung.

An der phasenweise konfusen Rechtslage erweist sich, was auch allgemein zu den
um die menschliche Interaktion mit Wasser errichteten Rechtskonstruktionen festge-
stellt werden kann: ,,Eigentumsanspriiche in Bezug auf Wasser kreisen in der Regel um
eine komplexe Bestimmung sowohl der Nutzungsrechte als auch der Auswirkungen
dieser Rechte. [...] Die Robustheit von Gesetzen und Besitzrechten wird stindig durch
ein Spektrum von Faktoren wie neue wirtschaftliche Konstellationen, neue demogra-

' Scumip, Stadt am Fluss (Anm. 97), 285.
¢ Ebd. Im Gegenteil wurde der Kanal eher zu einer neuen Achse der Holzversorgung Wiens. Vgl. HrRapECKY — CH-
MELAR, Wiener Neustidter Kanal (Anm. 10), 61 £, 80.
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fische Formationen und die Entwicklung neuer Technologien herausgefordert.“'*” So
robust die baulichen und rechtlichen Behiltnisse des Wasserstroms auch waren, so in-
teressant kann es sein, dem Kanalwasser auflerhalb des ihm vorgezeichneten Weges zu
folgen: Sichtbar wird hier ein materieller Strom, der diverse Umwelten und gesellschaft-
liche Praktiken - nicht nur in Flussrichtung - zueinander in Beziehung setzt. Die hier
vorgelegte Analyse verweist damit auch auf Ungleichzeitigkeiten in der rdumlichen
Ausdehnung des Hinterlands der Stadt. Etwa, wenn man sich vergegenwirtigt, dass die
Pferde im Tierspital Wasser aus der Leitha tranken, wihrend die in der Umgebung le-
benden Menschen ihres noch aus dem Grundwasserkdrper von Wienfluss und Donau
bezogen. Wasser aus dem Schneeberggebiet stromte schon lange vor Errichtung der
Hochquellenleitungen, iiber ein Rigol gefiihrt, bei Wiener Neustadt in den Kanal. Es
floss in seinem Bett bis in den 3. Bezirk und trieb unter dem Pflaster der Linken Bahn-
gasse einen Generator, dessen Strom das daneben befindliche Beatrixbad erhellte und
beliiftete, aus Brunnen stammendes Wasser in die Becken der ,Medicinal-Abtheilung®
pumpte und dem geneigten Publikum dort den Genuss elektrische[r] Lichtheilbdder
nach eigenem System'*® ermoglichte. Bisweilen fuhr es im Bauch einer Lokomotive der
Aspangbahn wieder zuriick in den Siiden der Ebene. Mitunter fand der Wasserstrom
des Kanals aber schon auf dem Weg nach Wien Maglichkeiten, sich segenstiftend auf
die Landwirtschaft im trockenen Steinfeld auszuwirken - ein Umstand, welcher durch
die Thatsache constatirt ist, dafs bei der letzten Ablassung seines Wassers alle Brunnen in
der unter ihm liegenden Ortschaft Eggendorf versiegten und nach seiner Wiederanlassung
das Wasser von Eggendorf erst dann nach Wien weiter flofS, nachdem sich diese Brunnen
wieder gefiillt hatten.'*

Vielfach begehrt, nicht immer kooperativ und oft kontroversiell verhandelt — wel-
chen Weg das Wasser des Wiener Neustddter Kanals auch immer ging, es erweist sich
in den vielfachen Kaskaden seiner Nutzung tatsachlich als ein sehr spezielles Gut.

... und Erbschaften

Gewisser lassen sich mit Verena Winiwarter und Martin Schmid als ,,sozionaturale
Schauplitze“ verstehen - ein Konzept, das sowohl Gesellschaft als auch Natur Wir-
kungsmacht in historischen Prozessen zuspricht.”®® Auch ein Gewisser wie der Wiener
Neustidter Kanal kann als Hybrid aus soziokulturellen und naturalen Prozessen be-
griffen werden, in dem sich Natiirliches und Menschgemachtes untrennbar verbindet.
Der Kanal ist ein ,,sozionaturaler Schauplatz®, an dem sich Arrangements'*! wie Hafen-

97 Richard Coopey - Terje TVEDT, Water as a Unique Commodity, in: Richard CoopEy - Terje TVEDT (Hg.), The Political
Economy of Water, London/New York 2003 (A History of Water, Vol. I1, Series I), IX-XXVTI, hier XI1. Ubersetzung: EH.

18 Neue Freie Presse, 17. April 1898, 5 (Anzeige).

4 STADLER, Wasserversorgung (Anm. 72), 72.

130 Verena WINIWARTER — Martin SCHMID, Umweltgeschichte als Untersuchung sozionaturaler Schauplitze? Ein Versuch
Johannes Colers ,,Oeconomia“ umwelthistorisch zu interpretieren, in: Thomas KNoPE, Umweltverhalten in Geschichte
und Gegenwart, Tiibingen 2008, 158-173, insbesondere 160-163.

13 Der Begriff des Arrangements ist hier weiter gefasst als jener der Infrastruktur. Oft handelt es sich bei den beschrie-
benen Arrangements um Infrastrukturen oder Teile davon, aber auch um materielle Ensembles, die nach gangiger
Auffassung als natiirlich angesehen werden. Beispielsweise konnen Flussufer, Sandbinke oder Auwilder unter diesen
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Abb. 14 und 15: Vom Wasser zur Schiene: Die ,strukturelle Permanenz® eines Transportkorridors. Blick
von der Beatrixbriicke in Richtung der als k k. Thierarzney-Institut errichteten heutigen
Universitit fiir Musik und Darstellende Kunst, vor 1849 und 2016. Bis zur Auflassung

des Kanals 1848 lag hier die Rabengassen-Schleuse. (Abbildung oben: © Wien Museum,
HMW 185.798, unten: F.H.)

becken, Abflusskanile, Miihlrider oder Wasserleitungen und menschliche Praktiken
zur Nutzung des Kanalwassers oder zur Aufrechterhaltung seines Flielens miteinan-
der verkniipfen. Die Folgen vergangener menschlicher Praktiken sind immer zugleich
Ausgangspunkte fiir zukiinftige Handlungen. Sind deren materielle Resultate lang-

Begriff fallen und 50 in Hinblick auf die soziokulturellen Aspekte, die zu ihrem Entstehen beigetragen haben, befragt
werden. Vgl. Martin Scamip, Die Donau als sozionaturaler Schauplatz. Ein konzeptueller Entwurf fiir frithneuzeit-

liche Umweltgeschichte. In: Sophie RUPPEL - Aline STEINBRECHER (Hg.), Die Natur ist iiberall bei uns. Mensch und
Natur in der Frithen Neuzeit, Basel 2009, 59-79, hier 62-64.
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fristig wirksam, so kann man von legacies'** sprechen — dauerhafte Verméchtnisse des
menschlichen Wirkens, die starken Einfluss auf die Handlungsoptionen nachfolgender
Generationen ausiiben und fiir deren Aufrechterhaltung oder Veranderung Ressourcen
aufgebracht werden miissen. Legacies sind also Erbschaften, die nicht einfach ausge-
schlagen werden kénnen.

Die Geschichte des Wiener Neustddter Kanals und seiner Vermachtnisse zeigt, wie
eine einmal in Betrieb gesetzte (Wasser)infrastruktur - teilweise bis heute - gleichzeitig
Ressourcen bindet und bietet, gleichzeitig Moglichkeiten schafft und einschrankt. Dar-
in liegt kein Determinismus, denn technologische Entwicklungsmdglichkeiten werden
immer gesellschaftlich gelenkt. Eine Entwicklungslinie wird geférdert, eine andere blo-
ckiert. Viele Projekte bleiben Planungen, manche werden umgesetzt. Einmal getroffene
Entscheidungen wirken nach: in Arrangements, die Praktiken der Nutzung ermdogli-
chen oder verhindern. In Vertrigen und Gesetzen, die Tétigkeiten und Bauwerke recht-
lich absichern oder ausschlieflen. In monetérer Rentabilitat, die Praktiken wie Arrange-
ments stabilisiert oder marginalisiert.

Infrastrukturen kénnen mit Dirk van Laak als ,,gesellschaftliche Integrationsmedien
erster Ordnung“'> verstanden werden. Einmal bestehende ,, Infrastruktursysteme, so sehr
sie als Faktoren einer geschichtlichen Beschleunigung gewirkt haben, stellen zugleich Ins-
titutionen, also Elemente langer Dauer, aber auch materialisierte Gedachtnispartikel dar.
Als>Traditionen« fritherer Generationen gedacht, konnen sie heute als »Uberreste« frithe-
rer Raum- und Gesellschaftsentwiirfe gelesen werden.“'** Stadtentwicklung ist von den
Wechselwirkungen zwischen materiellen und immateriellen Elementen unterschiedlich
langer Dauer geprigt. Infrastrukturen wie der Kanal sind nicht zuletzt in ihrer materiali-
sierten, das heif3t baulich-raumlichen Dimension Vermichtnisse, die auf mehreren Maf3-
stabsebenen ,strukturelle Permanenzen“!*® generieren (Abb. 14 und 15).

Die Wiener ,,Erbschaft“ des Kanals war im engeren, auf sein Wasser bezogenen
Sinn 1930 ,,durchgebracht“. Doch auch wenn heute kaum mehr physische Relikte in-
nerhalb der Stadt vom Wiener Neustidter Kanal als Bauwerk zeugen, war und ist er
als ,eine Art von objektivem Unbewuf3ten“*¢ in die Stadtstrukturen und damit in das
Leben der Menschen eingeschrieben. Der Bahnhof Wien Mitte etwa, einer der wich-
tigsten Verkehrsknotenpunkte der Stadt, befindet sich nicht zufillig an der Stelle des
ersten Hafenbeckens.'” Im Verlauf seiner Transformationsgeschichte 16sten sich Prak-

152 Verena WINIWARTER — Martin SCHMID ~ Severin HOHENSINNER - Gertrud HAIDVOGL, The Environmental History
of the Danube River Basin as an Issue of Long-Term Socio-ecological Research, in: Simron Jit SINGH et al. (Hg.), Long
Term Socio-Ecological Research. Studies in Society: Nature Interactions Across Spatial and Temporal Scales, Dordre-
cht/Heidelberg/New York/London 2013, 103~122, hier 107 f.

153 Dirk van LaaK, Infra-Strukturgeschichte, in: Geschichte und Gesellschaft 27 (2001), 367-393, hier 368.

1%+ Ebd.,, 393.

155 Dieser der stadtmorphologischen Theorie entlehnte Begriff bezieht sich auf den allméhlichen Austausch alterer Struk-
turen, wodurch ein raumliches Gefiige konserviert beziehungsweise in andere materielle Bestandteile iibersetzt wird.
Ein Beispiel fiir dieses Phianomen von Bewahrung durch Verinderung ist die Piazza Navona in Rom, die iiber den
Resten cines antiken Stadions entstand und so gewisse formale Eigenschaften eines Jahrtausende zurfickliegenden
Zustands bis heute in sich bewahrt. Vgl. Sylvain MALEROY - Gianfranco CaNIGGIA. Die morphologische Betrach-
tungsweise von Stadt und Territorium, Ziirich 1986, 201 f.

1% VAN LaAK, Infra-Strukturgeschichte (Anm. 153), 367.

%7 Vgl. ScHLOss, Hafenbecken (Anm. 64).
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-
tiken wie Transport oder Energiegewinnung von den urspriinglichen Arrangements

der Wassernutzung ab. Die Geschichte des Eislaufs in der Mitte Wiens zeigt, dass die
Emanzipation von den anfinglichen aquatischen und raumlichen Beziehungen durch-
aus vollstindig sein konnte. Analog mégen die durch den Kanal induzierten gewerbli-
chen Praktiken nach dessen Trockenlegung im Funktionsprogramm beziehungsweise
okonomischen Geprige der anliegenden Stadtviertel nachgewirkt haben. Die Ablésung
konnte aber auch stufenweise in einer Art infrastruktureller Mutation geschehen, wie
das beim Umbau des Kanalbetts in einen Schienenstrang oder bei der Anlage und Um-
legung des Abflusskanals der Fall war.

Der Wiener Neustddter Kanal war einer der vielen , Kanile*, durch die die Men-
schen des langen 19. Jahrhunderts ihren ,,Stoffwechsel mit der Natur“'8 bewerkstellig-
ten. Ein vielfach verastelter Wasserstrom verankerte ihn im Stadtgewebe und verband
Wien gleichzeitig mit relativ weit entfernten Umwelten. Neue technische Grofisysteme
iberformten und beerbten ihn. In seiner an Verwandlungen nicht armen 200-jahrigen
Geschichte erwiesen sich Erinnerungen an alte Zustinde oft als ebenso fliichtig wie das
Wasser, das diese Zustidnde geprigt hatte. Dennoch begriindete das Zusammenwirken
materieller und immaterieller Faktoren immer wieder Phinomene bemerkenswerter
Kontinuitdt, gerade weil tiberkommene Strukturen neu interpretiert, umgebaut oder
in andersartige Netzwerke integriert werden konnten. Vieles entzog sich dabei den
ordnenden Eingriffen, verhielt sich iiber lingere Zeitrdume unvorhergesehen und ei-
gensinnig. Das sedimentierte ,,Gedéchtnis“ der vom Menschen mitgeformten Umwelt
bewahrt so auch die Spuren der Ahnungslosigkeit, mit der die Handelnden der Ver-
gangenheit - Ingenieure oder Verwaltungsbeamten, Politiker und Geschiftsleute etc.
- ihre Entscheidungen in Hinblick auf die Zukunft trafen und bis zu einem gewissen
Grad treffen mussten. Umso wichtiger erscheint vor diesem Hintergrund die Vertie-
fung des Verstandnisses fiir die in das gesellschaftlich ,, Unterbewufite abgedringten“!s*
Paradigmen von (infra)struktureller Permanenz und Wandel. Gerade der tendenziell
unsichtbare infrastrukturelle Unterbau unserer wissenschaftlich-technischen Zivilisati-
on erweist sich dabei als ein wichtiger Schauplatz sozionaturaler Interaktion.

** Karl Marx, Das Kapital, Band 1, Berlin 1968 (MEW 23), 192. Zu einer sozialokologischen Lesart vgl. Marina FiscH-
ER-KowaLsk1 — Helga WEIsz, Society as hybrid between material and symbolic realms. Toward a theoretical frame-
work of society-nature interaction, in: Advances in Human Ecology 8 (1999), 215-251, insbesondere 224.

' VAN LAAK, Infra-Strukturgeschichte (Anm. 153), 385.
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