Abb.2.46 |m Dorf Leopoldau wurden im Jahr1830 die

zumeist aus Holz errichteten Hauser von den

Eisschollen regelrecht zerquetscht.

7)&

Sg)-g

)

Nesselbach-
damm

Donaukanal
Damr

oLy

7" Brigitta- ®

TR-L8L}

(ZE-LERE)

kapelle

Uiniieg Bneualag

Zwischen-
briickendamm

Nord-
bahnhof "\\ <

Praterstern

—

e

2
Gewasserlandschaft in Raum und Zeit

2.4
Neue Mafdstibe

Industrialisierung der Gewdsserlandschaft 1830-1918

Severin Hohensinner & Friedrich Hauer

Donau und Donaukanal

nter der Last der bereits abgegangenen
I H Eisstof3e bei Passau und Linz geriet am
26.Februar 1830 zu Mittag auch ein Eis-
stof flussab bei Wallsee in Bewegung. Als die Eisflut zwei
Tage spiter Wien erreichte, hatte sie bereits eine Spur der
Verwiistung gezogen. Dabei war der Wasserstand in Wien
am Abend des 28. Februar schon fast um einen Meter ge-
fallen, worauf die Wienerinnen und Wiener nach einigen
sorgenvoll durchwachten Nichten endlich beruhigt schla-
fen gingen - ein folgenschwerer Irrtum. Der Riickgang des
Wassers rithrte nimlich nur von einer Stockung des Eis-
gangs bei Korneuburg, wo sich Eis und Wasser sammelten,
bevor es um Mitternacht gegen Wien losbrach.

»[...] nach Mitternacht brach eine ungeheure Wassermenge mit
einem schrecklichen Andrange von Eismassen in erstaunlicher
Grofe und in nie geahnter Schnelligkeit heran; ein rasender
Sturmwind verloschte die Laternen und riff die wohlverwahrten
Nothzillen hinweg; in manchen iiberschwemmten Hdusern brach,
um die Angst und Verwirrung aufs Hichste zu steigern, sogar
Feuer aus, ohne des Erdbebens zu gedenken, das von Menschen
verspiirt wurde. (Sartori 1830, 15-16)

Die Uberschwemmung breitete sich von der Wiener Pforte
ausgehend facherférmig ins Marchfeld und nach Wien aus,
wobei auch so entfernte Orte wie Leopoldau und Breiten-
lee tiberflutet wurden (Abb. 2.46, 2.29).
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Die vom Eisstau-Hochwasser 1830 tiberflutete Fli-
che wurde seither als der maximale potenzielle Hochwasser-
abflussraum angesehen (in Abb. 2.3 entspricht der Umlage-
rungsbereich zusammen mit dem seitlichen Uberschwem-
mungsbereich dem damals tatsdchlich {iberschwemmten
Gebiet; vgl. dazu Abb. 3.4). Fir die Bevolkerung besonders
verstorend war, dass sich das Eis und die Wassermassen so-
wohl tiber den Brigittenauer als auch tiber den Leopoldstéid-
ter Damm in die Vorstiddte ergossen hatten (Sartori 1830,
36). Ab nun wurden alle fiir den Wasserbau verfiigbaren
Ressourcen in die Verbesserung des Hochwasserschutzes
investiert, wihrend das Problem des versandenden Donau-
kanals weiterhin einer Losung harrte. Bereits 1831 und
1832 wurden die bestehenden 2,5 m bzw. 5,0 m iiber Nulil
(Niederwasserstand) hohen Dimme von NufRdorf bis zum
Prater auf 6,3 m erhoht (Abb. 2.47; Hohensinner & Schmid
2016). Nordlich der Donau wurden zwischen Jedlesee und
Stadlau in den Folgejahren von den 6rtlichen Kommunen
zahlreiche kleinere Didmme errichtet, teilweise auch, um
Felder und Girten einzupoldern. Zeitgleich wurden die
Prager und die Briinner Reichsstrale zu Dammstrafien aus-
gebaut. Mit all diesen MaRnahmen wollte man kiinftige
Uberflutungen vermeiden, die vom Donaustrom zwischen
NuRdorf und Stadlau herriihrten. Es gab aber noch ein an-
deres Problem: Der stark gewundene Unterlauf des Donau-
kanals begiinstigte die Bildung von Eisstéfien und der da-
durch verursachte Riickstau {iberschwemmte die am Ufer
liegenden Vorstiddte. Deshalb wurde der Donaukanal um
1832/33 mittels eines 2 500 m langen Durchstichs durch die
Simmeringer Haide begradigt (Pasetti 1859, 16). Durch die
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Begradigung erhohte sich allerdings die Stromung, Sohl-
material wurde ausgewaschen und gleich flussab direkt
bei der Ausmiindung des Kanals in der Donau abgelagert.
Dort herrschten nun geradezu ideale Verhiltnisse zur Aus-
bildung neuer Eisstdf3e, die im Donaukanal Riickstauhoch-
wisser verursachten. Zuerst wurde der Durchstichkanal
beiderseits durch Riickstauddmme erganzt und als das auch
nichts half, wurde der Hauptstrom schlieRlich 1849/50 zur
Ausmiindung des Donaukanals umgelegt, damit die Abla-
gerungen fortgespiilt wiirden. Dazu wurde am linken Ufer
des Donauarms ein massives Leitwerk errichtet, das bis zur
grofRen Donauregulierung 1870 immer wieder saniert und
ausgebaut werden musste (Hoften 1856).

Vielleicht hdtten die in den 1830er-Jahren ausge-
bauten Ddmme einige Jahrzehnte ausgereicht, doch als
1837/38 Osterreichs erste Eisenbahnlinie in Betrieb genom-
men wurde, entstanden neue Probleme. Die Nordbahn
wurde liberschwemmungssicher auf einem 7,6 m tiber Null
hohen Damm errichtet, der quer durch das Augebiet der
Donau verlief (Abb. 5.46). Damit stie man eine Risikospi-
rale an, die das Wasserbauamt und den Hofbaurat bis in die
1860er-Jahre beschiftigen sollte. Bereits beim Hochwasser
1843 zeigte sich, dass der Bahndamm den Donauabfluss be-
hinderte und flussauf davon einen groReren Riickstau ver-
ursachte (Hohensinner & Schmid 2016). Daraufhin wurde
1848 zwischen der Brigittakapelle und dem Nordbahnhof
der ,Brigittenauer Ersatzdamm* (auch ,.Erginzungsdamm*
genannt) gebaut, der auch das ehemalige Bett des Fahnen-
stangenwassers miteinschloss (Abb.z.47). Zusitzlich wur-
den im Jahr 1850 sowohl im Bahndamm als auch im dazu
parallel verlaufenden StraRendamm je zwei 38 m breite
Flutdurchldsse gegraben. Da diese MafRnahmen noch
immer nicht ausreichten, wurden der Ersatzdamm und
die anderen Didmme entlang des damaligen Kaiserwassers
schlieRlich auf das Niveau des Nordbahndamms erhoht.

Die Umsetzung der zahlreichen Wasserbauarbeiten
wurde durch das staatlich geforderte Arbeitsprogramm der
~-Notstandsbauten” begiinstigt, das nach der Mirzrevolu-
tion 1848 zur Beschiftigung der verarmten und ausgehun-
gerten Arbeiterschaft ins Leben gerufen worden war. Die
Regulierungsarbeiten an der Donau waren, wie der Minis-
ter fiir dffentliche Arbeiten, Ernst von Schwarzer, meinte,

»--. Sehr willkommen, da sie einerseits die Arbeiter aus der Stadt
und den Vorstddten entfernten, vorziiglich durch Erdbewegung
Hdnde in Anspruch nahmen und anderseits [sic!] durch ihre
Ausfiihrung bleibenden Nutzen schufen.”

(Thiel 1906, 81)

Diese Episode des Wiener Wasserbaus, die seine Einbet-
tung in den politischen Kontext der ersten Phase der induys-
triellen Revolution bzw. der ,Pauperismuskrise” zeigt, ist
wichtig fiir das Verstindnis der nachfolgenden Wasserbau-
mafnahmen, nicht nur in Wien, sondern entlang der ge-
samten Osterreichischen Donau. Aufgrund der {ibereilten
Inangriffnahme der zahlreichen Wasserbauten blieb nicht
viel Zeit fiir eine genauere Planung, ein libergeordnetes Re-
gulierungskonzept fehlte und die Qualitit der errichteten
Bauten lie mancherorts zu wiinschen iibrig. Im Rahmen
der Notstandsbauten wurde auch der bereits 1787 zerstorte
Hubertusdamm wieder instand gesetzt und unter anderem
auch der Praterdamm entlang der Donau weit flussabwiirts
verldngert.

Wahrend die dringenden Probleme des Hochwas-
serschutzes tiber Jahrzehnte in den Vordergrund riickten,
setzte sich auch die vom Leiter des Hofbaurats Joseph
Schemerl im Jahr 1810 angefachte Diskussion {iber eine
umfassende Regulierung der Wiener Donau mit wech-
selnder Intensitit fort (Kapitel 2.3). Trotz aller Einbauten
zur Verbesserung der Wasserfilhrung an der NuRdorfer
Abzweigung des Donaukanals musste die Schifffahrt im
Kanal immer wieder eingestelit werden. Auch die bis 1834
erfolgte vollstindige Regulierung des Donaukanals bis zur
heutigen Rotundenbriicke, wobei das Flussbett auf eine Re-
gelbreite von 49 m eingeengt worden war, half nicht wei-
ter. Neben rein schifffahrtstechnischen Uberlegungen gab
es noch ein weiteres, nicht nur ungustidses, sondern auch
gesundheitsgefahrdendes Problem: Durch den Bau der
Cholerakanile am Wienfluss ab 1831 und den fortschrei-
tenden Umbau der Biche im Stadtgebiet zu Unratskanilen
wurden die Abwisser nun konzentriert in den Donaukanal
geleitet. Bei Niederwasser, wenn der Durchfluss sehr ge-
ring war, verblieben die Abwasser lingere Zeit im Flussbett.
Dieser Zustand hatte auch gewdsserokologische Auswir-
kungen (Kapitel 2.6). Nach einem ersten Test im Jahr 1833
wurde daher die Sohle des Donaukanals beinahe jihrlich
mittels Dampfbagger ausgetieft. Allein zwischen 1836 und
1838 wurden im gesamten Donaukanal 234000 m? Sohl-
material gebaggert. Bis 1871 waren es alljihrlich im Mit-
tel ca. 27000 m3. Das Material wurde dazu verwendet, die
Uferbereiche zu erhohen und damit hochwassersicherer
zu gestalten (Wex 1871).

Wihrend die Diskussionen iiber eine systemati-
sche Donauregulierung ohne Kklares Ergebnis fortgefiihrt
worden waren, vollzog sich im Schifffahrtswesen ein Tech-
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nologiewandel, der die Losung der ,Donaufrage® immer
dringlicher machte. Der Einsatz fossiler Brennstoffe in
Form von Kohle erméglichte mit der Dampfschifffahrt
ein neues, kostengiinstigeres Transportmittel. Bis dahin
war der Gegenzug der Schiffsverbande flussaufwirts (auch
LHohenau“ genannt) ein aufwendiges, straff organisiertes
Unterfangen, zu dem zahlreiche Schiffsleute, Reiter und
vor allem besonders kriftige Schiffspferde benétigt wur-
den (bis zu 60 Pferde bei groRen Schiffsziigen; Hohen-
sinner 2010). Bald nach der erfolgreichen Probefahrt des
Dampfschiffs ,Franz 1.“ nach Budapest und retour im Sep-
tember 1830 wurden im Miihlschiittel bei Floridsdorf und
im Donaukanal bei Erdberg noch sechs weitere Schiffe ge-
baut (Abb. 2.48; Dosch 2010).

Die zeitweise auch in der Donau problematischen
Fahrwasserverhiltnisse und der zunehmende Tiefgang der
immer griRer konstruierten Dampfschiffe heizten die Re-
gulierungsdiskussion weiter an. Die abermals katastropha-
len Hochwisser 1849 und 1850 nahm der damalige Han-
delsminister Karl Ludwig von Bruck zum Anlass, eine Kom-
mission fiir die Donauregulierung einzusetzen (Wex 1871).
Die Mehrheit der Kommissionsmitglieder sprach sich fiir
ein Projekt aus, das — dhnlich wie schon jenes von Joseph
Schemerl 1810 — eine Vereinigung aller Donauarme mit
Ausnahme des Donaukanals und einen Durchstich vor-
sah. Die anderen Mitglieder, darunter der in der gesamten
Monarchie fiir Wasser- und StraRenbau Verantwortliche,
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Florian Ritter von Pasetti, wollten hingegen nur den dama-
ligen Hauptstrom regulieren und das Kaiserwasser in einen
Hafen umwandeln. Es kam jedoch zu keinem Beschluss,
da Minister Bruck vorzeitig zuriickgetreten war. Und so
setzte Pasetti zwischen 1850 und 1866 die Regulierung der
Wiener Donau in seinem Sinne fort, wofiir Kosten von
1,6 Mio. Gulden anfielen (Wex 1871). Die Donau war kurz
vor Beginn der grofRen Donauregulierung 1870 keineswegs
mehr ein natiirlicher, unregulierter Fluss. Im Jahr 1849
waren bereits 40 % der Ufer am Hauptstrom befestigt und
bis 186970 wurden fast alle restlichen Uferabschnitte sta-
bilisiert. Es gab allerdings aufgrund der grof3en Breite des
Flussbetts noch einige Schotterbinke und Inseln, wie zum
Beispiel den Ginsehaufen, das spitere Ginsehdufel, bei der
Anlegestelle in Kaisermiihlen. Im Kaiserwasser waren hin-
gegen nur einige kiirzere Uferabschnitte befestigt.

Als 1862 ein neuerliches Eisstau-Hochwasser die
tiefer gelegenen Vorstidte tiberflutete, war man darauf
wasserbaulich denkbar schlecht vorbereitet. Wenn auch
einzelne Dimme neu gebaut worden waren, so dienten
die meisten Regulierungswerke primdr der Schifffahrt.
Als Konsequenz wurde 1864 eine weitere Donau-Regu-
lierungs-Kommission eingesetzt, die erstmals 1866 ein-
berufen wurde, aber erst nach dem 1867 gegen PreuRRen
verlorenen Krieg ihre Arbeit wirklich aufnehmen konnte
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(Thiel 1906, 89). Allein schon die Zusammensetzung der
grofen Kommission ldsst das Konfliktpotenzial erahnen.
Neben Vertretern der 6ffentlichen Verwaltung waren unter
anderem auch Interessenvertreter der niederosterreichi-
schen Handelskammer, der ppsG und der Bahngesellschaf-
ten involviert. Weil Ritter von Pasetti an seinem alten Pro-
jekt, dem Ausbau des bestehenden Hauptstroms, festhielt,
die Mehrheit der Kommission jedoch fiir ein Niherri- i
cken des Stroms an die Stadt mithilfe eines Durchstichs
votierte, wurden noch vier auslindische Experten hinzu-
gezogen. Da sich zwei fiir und zwei gegen den Durchstich
aussprachen, fiihrte auch dies nicht zu einer Entscheidung.
Nachdem Pasetti 1867 pensioniert worden war, wurden
die Gutachten der auslindischen Experten von einem ei- =
genen Gremium, dem auch der spitere Bauleiter Gustav
Ritter von Wex angehdérte, neuerlich gepriift. Daraus ging
schlieRlich die spidter umgesetzte Durchstichvariante als
Sieger hervor — nicht nur aus wasserbaulicher Sicht, son- -
dern auch deshalb, weil die damit realisierbare lange stadt-
seitige Schifffahrtslinde (Handelskai) auch den Interessen
des Handels und der Transportwirtschaft entgegenkam
(Abb. 2.49; Wex 1871; Békési 2016). Die 1868 beschlossene
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Trasse musste sich dabei an drei vorgegebenen Fixpunk-
ten orientieren: an einem Felsvorsprung bei NuRdorf, am
mittlerweile errichteten Pfeiler der Stadlauer Ostbahnbrii-
cke und am Lobauer Leitwerk, dessen Bau zwischen 1848
und 1865 iiber eine Million Gulden gekostet hatte.

Gegen Ende des Jahres 1869 wurde die franzosi-
sche Firma ,Castor, Couvreux et Hersent“, die bis dahin
beim Suezkanal beschiftigt gewesen war, mit der Um-

Abb.2.51  Tausende Holzpiloten, die in vergangenen jahrhunderten
bei NuRdorf und bei den vormaligen Donaubriicken in die
Stromsohle geschlagen worden waren, wurden im Zuge der
Regulierungsarbeiten mittels Piloten-Ziehmaschine entfernt,

setzung des Projekts beauftragt. Zwischen 1870 und 1875
wurden fiir die damalige Zeit unglaubliche Materialmen.
gen bewegt, um die beiden geplanten Durchstiche mijt
6640 m und 2550 m Linge auszuheben und parallel dazy
ein 475 m breites Inundationsgebiet zur Verbesserung des
Hochwasserabflusses zu schaffen (Abb. 2.50). Dafiir mussten
16,4 Mio. m3 Bodenmaterial abgetragen werden, welcheg
groRteils zur Aufschiittung der Stadterweiterungsgebiete
in der Brigittenau und in der Leopoldstadt verwendet
wurde. Erstmals wurden dazu in Osterreich dampfbetrie-
bene Maschinen und Transportmittel im groRen MaRstab
eingesetzt. Wihrend der untere Durchstich am Weiden-
haufen bei der Freudenau hergestellt wurde, indem zuerst
eine 114 bis 170 m breite Kiinette ausgehoben wurde, in die
man die Donau einleitete und auf diese Weise das restliche
projektierte Flussbett ausschiirfen lieR, wurde der obere,
stadtnahe Durchstich zur Ginze ausgebaggert (Wex 1876b).
Darin spiegelt sich der Wandel von traditionellen Bauwei-
sen der prifossilen Ara, in der man die Krifte der Natur zu
nutzen wissen musste, zum neuen Industriezeitalter wider.

Abb.2.52  Der Roflerdamm, der das neue Flussbett (links) vom alten Lauf {rechts) trennte, fiinf Tage vor der Offnung im April 1875,
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Ohne den Einsatz fossiler Energietrager hitte man das Pro-
iekt in dieser Form nicht innerhalb von nur fiinf Jahren
pewerkstelligen konnen.

Beim Aushub des neuen Flussbetts nahe NuRdorf
erlebten die Regulierer eine bése Uberraschung: Die Sohle
war iibersat mit Resten unzihliger Wasserbauten vergan-
gener Jahrhunderte. Jahrelang versuchte man mit Dampf-
paggern, diese Einbauten aus der Sohle zu entfernen. Die
damaligen Bagger waren aber zu schwach, um alles aus-
zuriumen. Insgesamt wurden rund 163 ooo m? alte Bau-
werke entfernt. Dazu kamen Tausende Holzpiloten aus
verschiedenen Jahrhunderten und 18 400 Ifm an diversen
Holzschwellen (Abb. 2.51; Prokesch 1876; Lederer 1876). Erst
nach erfolgreicher Beseitigung dieser historischen Altlas-
ten konnte der Durchstich fertiggestellt werden. Neben
der Schaffung des neuen Donaubetts wurden noch zahl-
reiche andere BaumaRnahmen gesetzt, beispielsweise die
Errichtung von beiderseitigen Hochwasserschutzdimmen,
die Austiefung und weitere Regulierung des Donaukanals
oder der Bau von fiinf stabilen Donaubriicken (Kapitel 5.5).

Am 15. April 1875, eineinhalb Monate vor der offizi-
ellen Eroffnung, wurde der neue Donau-Durchstich unter
der Leitung des Geologen Eduard Suess geflutet, indem
der ,Roller®, der Damm zwischen altem und neuem Fluss-
bett, gedffnet wurde (Abb. 2.52). So einfach, wie man es sich
zuvor vorgestellt hatte, nahm die Donau jedoch ihr neues
Bett nicht an. Suess erinnerte sich 40 Jahre spéter:

,Sobald die Frithjahrshochwdsser voriibergegangen waren,
wurde der Abschlug des alten Stromes begonnen. [...] Je mehr
der Strom eingeengt wurde, um so mdchtiger wehrte er die
Einbauten ab. Oft gelang es ihm sie zu zerstoren. Die schweren,
versenkten Steinschiffe schob er mit kaum glaublicher Kraft
beiseite oder in ausgekolkte Hohlungen des Bettes. Endlich
versuchte man die riesigen, mit Felsstiicken beschwerten

und mit Draht gebundenen Faschinen durch steilgestellte
Eisenbahnschienen gleichsam festzunageln.”

{Suess 1916, 265)

Als das alte Flussbett — die heutige Alte Donau - endlich
abgedimmt war, fiel es trocken und riesige Kiesflichen
kamen zum Vorschein (Abb. 2.50). Spiter wurde die Sohle
der Alten Donau ausgeschiirft, um bessere Bademoglich-

hb.253 Das ,Pulsieren” der Wiener Donau: Zwischen 1455 und 1875
gab es drei Phasen der Annaherung an die Stadt mit anschlie-
Render Riickverlagerung des Hauptstroms Richtung Norden.
Fiir die Entwicklung eines Flussbogens benbtigte die Donau
jedes Mal 100 bis 130 Jahre. Dabei ,wanderten” die jeweiligen
Donauarme im Mittel jahrlich ungefahr 20 m weit.
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keiten zu schaffen (Kapitel 4.8). Durch die Donauregulie-
rung wurde nicht nur neues Bauland, wie z.B. im Bereich
des zugeschiitteten Kaiserwassers, geschaffen, es wurden
auch bestehende, tief liegende Siedlungsgebiete entlang
des Donaukanals aufgewertet. Durch die RegulierungsmaR-
nahmen war eine Absenkung des Grundwasserspiegels um
rund 1,3 m zu erwarten. Daraufhin wurde vom Gemeinde-
rat beschlossen, dass die StraRenniveaus nicht mehr wie
urspriinglich auf eine Hohe von 5,7 m, sondern nur mehr
auf 4,4 m tiber Null (Niederwasserstand) gebracht werden
miissen (Wex 1876a). Damit wurde die Bebauung der Fli-
chen entlang des Donaukanals bis zum Erdberger Mais we-
sentlich billiger.

Durch die zwischen 1870 und 1875 erfolgte Regulie-
rung fand die dynamische Entwicklung der Wiener Donau
mit wiederkehrenden Erosions- und Ablagerungsprozes-
sen ein abruptes Ende. Uber Jahrtausende hinweg war die
Ausformung groRer Flussbogen, gefolgt von einer natiirli-
chen ,Begradigung* des Laufs, wenn der Bogen zu weitldu-
fig geworden war, eine der Wiener Donau-Flusslandschaft
innewohnende Determinante (Abb.2.53). Diese zwischen
100 und 130 Jahre andauernden ,Pulsschlige” der Donau
beschrinkten oder begiinstigten bestimmte menschli-
che Nutzungsméglichkeiten der Donaulandschaft. Spites-
tens nachdem der Marchfeldschutzdamm bei Wien voll-
endet war, traten die Donau-Auen in eine vollig neuartige

Donau
ca. 1700

Donau
Wolfsarm bis 1875

1455 - g

/
Taborarm e
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Abb.2.54 Wiederinstandsetzung der Abddmmung des alten Strom-
betts (Aite Donau) nahe Flaridsdorf am 15, Mai 1876.
Ein verheerender EisstoR im Februar 1876 hatte zuvor den
bereits 1875 fertiggestellten Damm durchbrochen.

Phase ein. Ab nun dominierten Verlandungsprozesse die
Augewdsser, neue Gewdsser und Pionierstandorte konn-
ten nicht mehr entstehen. Nur die einstigen Augewisser
im Inundationsgebiet waren noch direkt dem Hochwas-
ser ausgesetzt, wie zum Beispiel das aus dem sogenannten
~Rollerwasser” hervorgegangene Zinkerbachl beim oberen
Ende der Alten Donau. Wihrend die meisten Augewdsser
bis zur Regulierung permanent oder zumindest zeitweise
mit dem Hauptstrom verbunden und durchstrémt waren,
war dies nach 1875 nicht mehr der Fall. Damit kam auch
der fiir das Auen-Okosystem wichtige Austausch von Was-
ser, Ndhrstoffen und Organismen zum Erliegen. Zudem
wurde auch die Wanderung einiger Donaufischarten zu
ihren Habitaten im Augebiet unterbunden (Kapitel 2.6 ).
Ende des Jahres 1875 war das Regulierungsprojekt
jedoch noch keineswegs vollendet. Flussab der Stadlauer

T

Ty

Das 1898 gerade rechtzeitig fertiggestellte NuRdorfer Wehr
verhinderte beim groRen Hochwasser 1899 eine Uberschwem-
mung der am Donaukanal liegenden Bezirke. Am Dach des
Verwaltungsgebaudes (links) fungierte die sogenannte , Laterne’
bei Hochwassern als Beobachtungsstation. Die Schemer!-
briicke tiber den Donaukanal diente auch der Manipulation

der Wehrschiitzen.
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Ostbah nbriicke waren bis dahin nur die notwendigsten Ar-
beiten erledigt, sodass zumindest der Schiffsverkehr auf
der Donau nicht beeintrichtigt wurde. Aber auch ober-
halb der Stadlauer Briicke fehlten noch Ufersicherungen
und Teile des Marchfeldschutzdammes (Abb. 2.50). Den Aus-
schreibungsunterlagen fiir die Bauarbeiten zufolge waren
die Wasserbauer abschnittsweise ein bis zwei Jahre in Ver-
7ug (DRC 1871; 1876). Die Hoffnung war groR, dass die Stadt
wien nach Abschluss der Regulierung fiir immer vor Hoch-
wissern geschiitzt sei. Die erste Bewdhrungsprobe kam al-
lerdings schneller als erwartet. Im Februar 1876 war die
gesamte Donau von Tulln bis flussab von Budapest auf
einer Linge von 380 km mit Eis ,ausgeschoben® und ,ver-
schoppt” (Wex 1876a). Der EisstoR war also durchaus mit
jenem von 1830 vergleichbar. Unterhalb der Stadlauer Brii-
cke, wo die Donau noch nicht reguliert worden war, staute
sich das Eis und wurde durch den noch nicht geschlosse-
nen Inundationsdamm in die untere Alte Donau hinein-
geschoben (vgl. Abb. 2.50). Der erst im selben Winter fer-
tiggestellte Abschlussdamm bei der oberen Abzweigung
der Alten Donau hielt dem Druck im neuen Flussbett nicht
mehr stand und das aufgestaute Wasser floss durch das alte
Strombett ab (Abb. 2.54). Zudem wurden 33 Schiffe der Re-
gulierungsfirma ,Castor, Couvreux et Hersent” aus dem
Altarm im Bereich des spiteren Hafens Freudenau in die
Donau hinausgetrieben, wo sie nach dem Hochwasser be-
schidigt nahe Fischamend auf einer Wiese liegen blieben
(DRK 1902, 4). Gegner des Projekts nahmen dies zum An-
lass fiir neuerliche heftige Kritik, und die Londoner Times
berichtete am 25. Februar 1876 tiber das angebliche ginzli-
che Misslingen der Regulierungsarbeiten, wobei es auch zu
einer Falschmeldung kam: Der neue Zentralfriedhof sei so
iiberflutet worden, dass die Leichen aus den Grdbern her-
ausgeschwemmt worden wiren und weitere Beerdigungen
nicht mehr moglich seien. Um fiir den nédchsten Eisstof%
besser geriistet zu sein, trieben die verantwortlichen In-
genieure die Arbeiten im Jahr 1876 energisch voran. Beim
Abgang des EisstoRes 1880/81 drangen jedoch so grofie Eis-
massen in den Freudenauer Altarm ein, dass abermals an
die 30 Schiffe beschidigt oder zur Ginze zerquetscht wur-
den (DRK 1902, 5). Es sollte noch bis zum Jahr 1884 dauern,
das gesamte Bauprogramm der Wiener Donauregulierung
zwischen Kuchelau und Fischamend fertigzustellen.

Trotz Sanierung und nachtriglicher Verstirkung
der Inundationsdimme nihrten die groRen Hochwisser
von 1897 und 1899 die Sorge, dass der Wiener Hochwasser-
schutz doch nicht ausreichen wiirde. Als grofRer Glucksfall
fiir Wien erwies sich, dass bereits zwischen 1894 und 1898
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WIENER WASSERTYPEN

Wasserbauexperte

Die Zunahme wissenschaftlicher und technischer
Kenntnisse erforderte eine Spezialisierung auf ein-
zelne Fachgebiete. Anders als die Universalgelehrten
der Frithen Neuzeit widmeten sich Experten seit Ende
des 18.Jahrhunderts vornehmlich einem bestimmten
Fachgebiet. Sie verfiigten iiber wesentlich profunde-
res Wissen, als in den vorangegangenen Jahrhunder-
ten verfligbar war. Wasserbauexperten waren vertraut
mit den Grundsitzen der Stromungslehre und techni-
schen Aspekten der Flussregulierung, der Trinkwasser-
gewinnung oder des Kanalbaus. Wenn auch allgemein
anerkannte naturwissenschaftliche Erkenntnisse die
Grundlage ihres Wirkens bildeten, gab es dennoch er-
hebliche Meinungsverschiedenheiten {iber die prakti-
sche Umsetzung von Wasserbauvorhaben. An der Wie-
ner Donau wurde dies beim jahrzehntelangen, erbitter-
ten Expertenstreit im Zuge der groRen Donauregulie-
rung besonders deutlich. Obwohl sie miteinander an
einem Regulierungsprojekt arbeiteten, unterschieden
sich die Lebenswelten der gesellschaftlich hoch angese-
henen Ingenieure und der unter prekdren Umstidnden
lebenden Arbeiter sehr stark (siehe Seite 109: Wasser-
bauarbeiter). §




U ABANE

im Donaukanal bei NuRdorf ein stabiles Sperrwerk beste-
hend aus Wehr und Kammerschleuse eingebaut worden
war: das beriihmte, von Otto Wagner als modernes ,,Stadt-
tor* gestaltete Ensemble (Abb. 2.55).

Diese Anlage ersetzte das 1873 errichtete Schwimm-
tor, auch ,Engerth’sches Sperrschiff* genannt, als Hoch-
wasserbarriere — gerade rechtzeitig vor der Jahrhundertflut
1899, Die Schleuse wurde bereits im Hinblick auf geplante
Hafenanlagen im Donaukanal errichtet. Dazu wurden bis
1903 neue Kaianlagen geschaffen und bei der Miindung
des Wienflusses ein Wendebassin fiir Schiffe ausgehoben
(Kortz 1905, 328). Von den drei im Donaukanal geplanten
Schleusen wurde bis 1908 lediglich die Kaiserbadschleuse
errichtet, von der heute noch Teile nahe der U2/U4-Station
Schottenring zu sehen sind.

Unmittelbar nach dem grofRen Hochwasser 1899
lieR die Donau-Regulierungs-Kommission als SofortmaR-
nahme das gesamte Inundationsgebiet von Langenzers-
dorf bis gegenitber NuRdorf abholzen und soweit abgra-
ben, dass es dieselbe Hohe erhielt wie in Wien. Mit dem ge-
wonnenen Material wurde der Inundationsdamm flussauf
von NuRdorf verbreitert und um o,5 m erhéht (DRK 1909,
22-23). Zugleich wurden zahlreiche neue Ideen zur Verbes-
serung des Hochwasserschutzes diskutiert. Wihrend der
Vorschlag, einen Teil des Hochwasserabflusses tiber die
Alte Donau abzufiithren, die Bestrebungen konterkarierte,
diese als Hafenanlage auszubauen, waren andere, wie ein
vollig neues Umgehungsgerinne fiir die Donau nordlich
von Wien, wohl doch etwas zu visionir (Waldvogel 1910).
Im Zuge der Debatte wurde das ,k.k. hydrographische
Zentralbureau“ 1906 mit der Ermittlung des tatsdchlich
zu erwartenden maximalen Hochwasserabflusses beauf-
tragt. Das Resultat der anfangs geheim gehaltenen Studie
fiel vernichtend aus: Im Extremfall musste die Stadt Wien
mit bis zu 14000 m3/s rechnen, wahrend die Schutzbau-
ten nur fiir 11900 m?/s ausgelegt waren (HzB 1908). Basie-
rend auf einem bereits 1907 ausgearbeiteten Konzept legte
die Donau-Regulierungs-Kommission 1912 ein Projekt vor,
das die Tieferlegung des Inundationsgebiets und eine zu-
satzliche Erhéhung der Dimme beiderseits der Donau vor-
sah (Lauda 1910; DRK 1912). Durch den Ausbruch des Ers-
ten Weltkriegs kam es jedoch nicht mehr zur Ausfithrung.

Neben dem problematischen Hochwasserschutz
Wiens hatte sich zudem bereits einige Jahre zuvor ein an-
deres Problem offenbart: Bei Niederwasser war die Wasser-
tiefe im Bereich der Hafenanlagen am Handelskai zu ge-
ring und die Schiffe konnten nicht mehr voll beladen wer-
den. Bereits wihrend der Donauregulierung hatte Ober-

bauleiter Gustav Wex erkannt, dass das fiir Mittelwasser
geplante Flussbett zu breit ausgelegt war. Deshalb veran-
lasste er 1872 eine Verringerung der Gerinnebreite von
316 m auf 285 m (Wex 1880). In Zeiten geringer Wasser-
fiithrung war die Donau aber dennoch zu seicht, weshalb
zwischen 1898 und 1908 entlang des linken Ufers wieder-
holt Buhnen als Niederwasser-Regulierungswerke einge-
baut wurden. Bis zum Einstau fiir das Kraftwerk Freude-
nau in den 199o0er-Jahren dienten diese dazu, den Abfluss
der Donau bei Niederwasser in einem schméleren Bett ent-
lang des Handelskais zu konzentrieren (Abb. 2.56).

Bevor wir im Kapitel 2.5 auf die Entwicklung der
Wiener Donau im 20.Jahrhundert eingehen, wollen wit
die enormen Anstrengungen, die Donau den Bediirfnis-
sen der Wiener Bevdlkerung entsprechend zu gestalten, in
einem historischen Lingsschnitt tiber fiinf Jahrhunderte
betrachten (Abb.2.57). So eine Zusammenschau macht
deutlich, dass WasserbaumaRnahmen besonders nach grs-
Reren Hochwissern vorangetrieben wurden. Bis um 1760
betrug das Bauvolumen je Jahrzehnt nur selten mehr als
10 km an linearen Wasserbauten bzw. 10 ha an flichigen
MaRnahmen. Wihrend lineare Bauten in grofsem Umfang
bereits im spiten 18.Jahrhundert errichtet wurden, war
dies bei flichigen MaRnahmen erst spiter durch die Ver-
brennung hoch konzentrierter, fossiler Energie (Kohle) in
Dampfmaschinen maglich.
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wieniluss

Es ist sonach hiemit die ernste Absicht ausgesprochen.:

den Krankheitszustand dieses Wildbaches zu beheben, worauf
erst dann die Wien einen Anspruch auf die bisher usurpirte
Benennung eines Nebenfliisschens der Donau machen konnte.
Wer kennt nicht die Wien und deren Unarten? Sie ist als
Schattenseite Wiens fast weltbekannt! Ein gleiches Exemplar
ist in den cultivirten Lindern [...] nirgends zu finden. Jeder-
mann, der sonst iiberall das fliessende Wasser mit Vergniigen
petrachtet, wendet sich mit Unwillen von dieser Ausgeburt
der verwahrlosten Natur ab.”

Viktor von Domaszewskis Befund aus dem Jahr 1878 ist be-
zeichnend fiir das Verhiltnis der Wienerinnen und Wie-
ner zum Wienfluss im 19. Jahrhundert. Ahnlich wie bei der
Donau wurden deshalb auch fiir die Wien immer wieder
groRere Regulierungsprojekte vorgeschlagen, es blieb aber
lange Zeit bei einem Stiickwerk lokaler Wasserbauten. Zu
einer umfassenden Regulierung solite es erst rund 25 Jahre
nach der groRen Donauregulierung kommen. Nach der
Choleraepidemie 1831/32 begann man unverziiglich mit
dem Bau der beiden Cholerakanile vom Donaukanal ent-
lang des Wienflusses bis zum Linienwall — zuerst am rech-
ten Ufer (1831-1834) und bald darauf am linken Ufer (1836~
1839; Kapitel 4.3). Zeitgleich mit dem rechten Cholerakanal
wurde auch die Miindung des Wienflusses in den Donau-
kanal umgebaut. Das nach der Méarzrevolution 1848 initi-
ierte Arbeitsbeschaffungsprogramm ermdglichte zudem
die Regulierung des direkt flussauf der Miindung liegen-
den Abschnitts beim damaligen Hauptzollamt (Atzinger &
Grave 1874, 19). Die Uferboschungen wurden innerhalb des
Linienwalls nach und nach gepflastert und der Flusslauf
beim Schlachthaus in Gumpendorf sowie am Schwarzen-
bergplatz verschwenkt.

Die groRten Verinderungen ergaben sich jedoch
durch die Auflassung der Miihlbiche innerhalb des Linien-
walls. Das beim Hochwasser von 1847 zerstorte Meidlinger
Wehr wurde nicht mehr wiederhergestellt und der zuge-
hoérige Miihlbach in Sechshaus und Gumpendorf allméh-
lich zugeschiittet. Im Jahr 1856 wurde schlieRlich auch
das Wehr bei Gumpendorf abgerissen, nachdem es mehr-
mals bei Hochwissern zerstért worden war. Damit wurde
auch der durch Margareten und Wieden flieBende Miihl-
bach obsolet. Bei der Auflassung des Wehrs spielte auch
das Hochwasser 1851, das groRte seit der katastrophalen
Flut von 1785, eine Rolle. Spiteren Berechnungen zufolge
betrug der damalige Abfluss inklusive der beiden Sammel-
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kanile 595 m?3/s, womit es als 500-jahrliches Hochwasser
eingestuft wurde. Fir die Wienflussregulierung um 1900
diente dieses Hochwasser als Bemessungsgrundlage fiir die
Dimensionierung der neuen Flussprofile (Expertenbericht
1882, 73).

Wihrend der Wienfluss innerhalb des Linienwalls
bereits weitgehend reguliert war, lief§ die Situation auRer-
halb des Walls — nach damaliger Einschidtzung - noch sehr
zu wiinschen ibrig. Nach dem Hochwasser 1851 wurde
zwar wieder ein neuer Anlauf fiir eine umfassende Regu-
lierung bis zum Mauerbach bei Mariabrunn unternommen,
aber gleich wieder auf Eis gelegt, da man die Planungen zur
Kaiserin-Elisabeth-Bahn, der heutigen Westbahn, abwar-
ten wollte. Nachdem sich die Bahngesellschaft 1857 nicht
mit den betroffenen Gemeinden iiber eine Kofinanzierung
fiir ein Regulierungsprojekt einigen konnte, nahm sie nur
dort WasserbaumaRnahmen vor, wo es fiir den Bahnbau
unbedingt notwendig war (Atzinger & Grave 1874, 20). SO
musste das Bett des Wienflusses zwischen dem Bahnhof
Hiitteldorf und Auhof begradigt und eingeengt werden,
um Platz fiir die Bahnlinie zu schaffen; ebenso flussauf von
Weidlingau. Da eine Regulierung des Flusses nach einheit-
lichen Planungsprinzipien nicht zustande kam, wurden
die Anrainerinnen und Anrainer der Wien dazu verpflich-
tet, die Kosten fiir UferschutzmaRnahmen selbst zu tragen.
Dies artete in eine vollig ungeregelte Betriebsamkeit aus.
Einige Grundbesitzer schiitzten ihre Ufer mittels Weiden-
pflanzungen, befestigten Uferbéschungen oder Ufermau-
ern, wobei sie es mit den Grundgrenzen nicht so genau
nahmen und schon gar nicht an ein gesamtheitliches Re-
gulierungssystem dachten. Andere blieben untétig. Primar
ging es den am Fluss lebenden Menschen um den Schutz
ihrer eigenen Grundstiicke und dafiir war es am besten,
wenn man die Stromung zum gegeniiberliegenden Ufer ab-
lenken konnte. Ein sicheres Rezept fiir einen mangelhaf-
ten Hochwasserschutz.

Mitte des 19. Jahrhunderts war der Wienfluss auRRer-
halb des Linienwalls im Bereich Gaudenzdorf/Meidling erst
teilweise reguliert, beim Schloss Schénbrunn und in Hiet-
zing beinahe vollstindig, flussauf davon aber noch kaum
(Stummer 1847-1857). Oberhalb von Hietzing wurden dem
Fluss einige Flichen abgerungen, in denen unter anderem
zwei mit Flusswasser gespeiste Freibader errichtet wurden.
In den 1860er-Jahren wurden weitere Uferabschnitte gesi-
chert oder mit Weidenpflanzungen stabilisiert. Um 1875




waren bereits sdmtliche Ufer vom Linienwall bis kurz ober-
halb der Verbindungsbahnbriicke nach Speising befestigt
(vgl. Wienfluss in Abb.2.50 und Abb. 2.58). In den folgen-
den Jahren sollten noch weitere Uferabschnitte bis zum
Bahnhof Hiitteldorf stabilisiert werden (Willfort 1887). Der
Wienfluss war vor der groflen Regulierung 1894-1906 be-
reits weitgehend reguliert, wenn auch die Uferverbauung
aus einem Flickwerk unterschiedlich ausgefiihrter Was-
serbauten bestand. Analog zur Donau lisst sich auch am
Wienfluss beobachten, dass alte Wasserbaupraktiken so-
lange weitergefithrt wurden, bis steigender Flichenver-
brauch und Nutzungsdruck véllig neue Planungsparadig-
men unumgdinglich machten.

Wihrend die beiden Miihlbiche innerhalb des Li-
nienwalls bereits aufgelassen waren, existierten der Maria-
brunner und der Hietzinger Miihlbach weiterhin. Sie waren
nach wie vor mittels einer Trogbriicke iber den Wienfluss
miteinander verbunden (Abb. 2.59). Bis zum Jahr 1875 war
auch noch der Pfeiffersche Miithlbach in Sechshaus in Be-
trieb. Dafiir war bereits 1793 das sogenannte Gaudenzdor-
fer Wehr ungefihr 150 m unterhalb des Meidlinger Wehrs
errichtet worden. Von diesem zweigte linksseitig der Miihl-
bach ab, der Wasser zur 1790 gegriindeten ,Pfeifferschen
Lederfabrik” (ab 1844 ,,Lederfabrik Suess®) und spiter auch
noch zu einer Farbholzschneidemiihle in Sechshaus leitete,
bevor er vor dem Linienwall wieder in den Wienfluss miin-
dete (Reichstein 2016, 62). Im Jahr 1854 war die Miihle je-
doch schon in einem sehr schlechten Zustand und nicht
mehr sehr produktiv. Als Griinde dafiir wurden der hiu-
fige Wassermangel und die Aufschotterungen im Flussbett
angegeben (Handels- u. Gewerbekammer 1857, 504). Damit

wurde ein wachsendes Problem angesprochen, weil die zu-
nehmenden Gewerbebetriebe und Fabriken entlang des
Wienflusses nicht nur stindig mehr Wasser benoétigten,
sondern auch das im Fluss verbliebene Restwasser stark
verschmutzten (Kapitel 4.3). Zudem wurde das Bett fiir
Schotter- und Sandgewinnung durchwiihlt und im Win-
ter auch fiir die Eisgewinnung herangezogen (Atzinger &
Grave 1874, 52-53). Dementsprechend schlecht war es auch
um die Gewdsserfauna bestellt (Kapitel 2.6).

Wihrend der Regulierung der Donau mehrten sich
die Stimmen fiir eine umfassende und systematische Re-
gulierung auch des Wienflusses. An visioniren Ideen man-
gelte es dabei nicht, wobei Eisenbahnprojekte und der Aus-
bau der Stadt entlang der Wientalachse eine wichtige Rolle
spielten (Kapitel 6). Als Reaktion auf die unzidhligen Regu-
lierungsvorschldge beauftragte der Gemeinderat 1881 ein
Expertengutachten, das bereits im Folgejahr erschien (Ex-
pertenbericht 1882). Daraufthin erstellte das Stadtbauamt
noch im selben Jahr ein Generalprojekt, das eine Einwol-
bung der Wien im Stadtgebiet, den Bau von drei Reservoirs
bei Baumgarten sowie einen Ausleitungskanal vorsah. Die
Ausleitung sollte in Tunnelbauweise vom untersten Reser-
voir {iber Breitensee am westlichen'Rand der Vororte ent-
lang bis nach Débling verlaufen und schlieRlich in den
Donaukanal miinden (Stadtbauamt 1882). Bei Hochwasser
sollte sie knapp 200 m3[s Abfluss um die Stadt herum ab-
leiten, war aber ansonsten dazu gedacht, Nutzwasser und
Kraftwasser fiir gewerbliche Zwecke sowie Spiilwasser filt
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das Kanalsystem bereitzustellen (Abb.2.60). Damit sollte
der Ausleitungskanal auch die zehn Jahre zuvor gebaute
Erste Hochquellenleitung entlasten. Weitere Reservoirs
am Krottenbach, Alsbach und Ottakringer Bach, die in den
wienfluss-Ausleitungskanal miinden sollten, waren ange-
dacht. Als zusitzliche Option wurde auch vorgeschlagen,

iiberschiissiges” Wasser von der Traisen und der Pielach

bis zu einem Reservoir oberhalb von Breitensee zu leiten.
Durch dieses zweifellos interessante Projekt hitte sich die
gtadt wohl ganz anders entwickelt, es gelangte allerdings
nie zur Ausfiihrung. Der Gemeinderat lief 1885 eine wei-
tere Expertise einholen (Expertenbericht 1886). Daraufhin

musste das Stadtbauamt seinen Entwurf abidndern, wobei
aus Kostengriinden auf den Ausleitungskanal verzichtet
wurde. Die Eingemeindung der Vororte 1892 machte eine
neuerliche Uberarbeitung des Projekts erforderlich, das
schlieRlich 1893 genehmigt wurde (Pollack 2013, 120-121).
Bereits ein Jahr darauf wurde mit der Umsetzung
des zuvor jahrzehntelang diskutierten Regulierungspro-
jekts begonnen, wobei der Begriff ,,Regulierung*” eigentlich
zu kurz greift. Vielmehr handelte es sich um ein multi-
funktionales Stadtentwicklungsprogramm, das neben dem
Hochwasserschutz auch eine geregelte Abwasserentsor-
gung, den Bau einer neuen Stadtbahn und die Gewinnung
von Bauflichen vorsah (Kapitel 5.7). Im Jahr 1894 wurde zu-
erst der Ausbau der Sammelkanile beiderseits der Wien

Abb. 2.60 in Angriff genommen, was bereits ein groes Unterfangen
war. Da die Wienflusskanile nicht in den Donaukanal miin-
den und diesen verschmutzen sollten, musste gleichzeitig
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At Abb,2.61  Wienflussregulierung zwischen Weidlingau und Donaukanal zwischen 1894 und 1906. Das Regulierungsprojekt wurde in vier Baulose
|

unterteilt. Dazu kam noch der Bau der Sammelkanale (blau punktierte Linien) und der Wiental-Stadtbahn (dunkelgraue Linien). Nach
1902 wurden noch Einwélbungen und diverse abschlieRende Arbeiten vorgenommen (farblich hervorgehoben: Talboden des Wientals).

@ Resulierungsarbeiten flussab von Schénbrunn
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auch der Rechte Hauptsammelkanal entlang des Donau-
kanals gebaut werden. Die alten Cholerakandle aus den
1830er-Jahren wurden bis 1904 flussaufwirts bis zum
Halterbach bzw. Lainzer Tiergarten verldngert und deren
Profile erweitert. Wihrend der Bauarbeiten wurde be-
reits eine Verlingerung des linken Sammelkanals bis nach
Weidlingau geplant, aber erst ab 1957 umgesetzt (Stadtbau-
amt 1901~190; Stadler 1960, 36). Zudem mussten auch alle
Zubringerbiche kanalisiert und ebenfalls in den Sammel-
kanal eingeleitet werden. Der eingewdlbte Ottakringer
Bach, der seit den 1730er-Jahren im Bereich der heutigen
Secession in den Wienfluss miindete, wurde ebenso einge-
bunden wie der zwischen 1898 und 1907 neu gebaute Otta-
kringer-Bach-Entlastungskanal. Der enorme Aufwand, der
damals alleine fiir den Ausbau des Kanalsystems notig war,
ist heute weitgehend in Vergessenheit geraten.

Mit dem Bau der insgesamt 37 ha grofRen Hochwas-
serriickhaltebecken wurde erst 1895 begonnen. Bis 1899
wurden sechs Becken flussab von Weidlingau im Bereich
von Auhof ausgehoben, zwei weitere folgten am Mauer-
bach kurz vor der Miindung in den Wienfluss (Abb. 2.61).
Zusammengenommen erreichten sie ein Fassungsvermo-
gen von 1,6 Mio. m3. Damit sollte es mdglich sein, selbst
ein so katastrophales Hochwasser wie das des Jahres 1851
zu verhindern. Konkret ging man von einem maximal an-
zunehmenden Hochwasserabfluss von 610 m?/s aus, wobei
mit 480 m3/s am Wienfluss und 130 m3/s am Mauerbach ge-
rechnet wurde (Paul 1903). Davon sollten 210 m3/s in den
Retentionsbecken zuriickgehalten werden, sodass maxi-
mal 400 m3/s im Wienfluss verbleiben und zum Donau-
kanal abflieRen. Trotz des riesigen AusmalRes der Becken
wurde damit gerechnet, dass sie im Extremfall innerhalb
von nur zwei Stunden gefiillt sein wiirden. Erfahrungs-
gemiR war dann aber der Scheitel des Hochwasserabflus-
ses bereits iiberschritten und man konnte langsam Was-
ser aus den Becken in den Wienfluss ablassen. Da die Be-
cken nur bei Hochwissern benétigt wurden, baute man
darin auch gleich eine Pferdeschwemme und ein Kinder-
freibad, das offiziell aber erst 1917 seinen Betrieb aufnahm
(Kapitel 4.8).

Gleichzeitig mit dem Bau der Riickhaltebecken
(1895—1899) wurde auch das erste Baulos der eigentlichen
Flussregulierung zwischen dem Badhaussteg in Hietzing
und dem Getreidemarkt begonnen (Abb. 2.61). Das zweite,
direkt flussab anschlieRende Baulos bis zum Donaukanal
folgte zwischen 1897 und 1899. Der noch fehlende Ab-
schnitt von den Hochwasserbecken bis zum Badhaussteg
wurde anschlieRend bis 1902 fertiggestellt. Durch die Inte-

gration der Stadtbahntrasse in das regulierte Flussbett, dig
aber zugleich vollkommen hochwassersicher sein musste,
gestalteten sich die Regulierungsarbeiten noch schwie-
riger als sie ohnehin schon waren. Dazu kam noch, dass
die Baustellen zweimal, 1897 und 1899, durch Hochwiisser
verwiistet wurden (Paul 1903). Mit der Errichtung des so-
genannten ,Wienfluss-Portals* am Ende der Einwdlbung
beim Stadtpark 1906 war die Wienflussregulierung grog-
teils abgeschlossen. 1913 bis 1915 folgte nur noch eine Ver-
lingerung der Einwdlbung am heutigen Naschmarkt. Wei-
terfithrende Pline konnten wegen des;‘_Ersten Weltkriegs
nicht mehr umgesetzt werden. )

Um eine Vorstellung von den Dimensionen des Pro-
jektes zu bekommen, lohnt sich ein Blick auf die bewegten
Erdmassen und Mengen an Baumaterialien. Fiir die Riick-
haltebecken bei Auhof wurden mit zwei groRen Baggern
rund 1,3 Mio.m® Bodenmaterial ausgehoben und rund
1 Mio. m3 wegtransportiert. Der nicht benétigte Aushub
wurde im Lainzer Tiergarten deponiert. Fiir die Flussregu-
lierung wurden ebenfalls 1,3 Mio. m? Erde, Sand und Schot-
ter ausgehoben. Dabei wurde die Sohle der Wien um 0,5 bis
3 m tiefer gelegt, wodurch auch der Hochwasserschutz ver-
bessert werden sollte. Insgesamt wurden rund 800000 m3
Material fiir Mauerwerke verbaut. Dafiir wurden zwischen
Weidlingau und Getreidemarkt an die 40 km Gleise verlegt,
auf denen 14 Lokomotiven und 425 Loren (kippbare Wag-
gons) zum Einsatz kamen (Pollack 2012, 130).

Was geschah im Zuge der Bauarbeiten mit den da-
mals noch vorhandenen Miuhlbichen? Mit den hygieni-
schen Zustdnden war es ja nicht mehr zum Besten bestellt:

~Das aus dem Hiitteldorfer Brauhause abgehende Wasser des
[Mariabrunner] Miihlbaches weist geradezu eine ekelerregende
Beschaffenheit auf. Die Flufsohle dieses Baches ist bedeckt

mit einer hohen Schichte einer schlammigen Masse, aus welcher
sich die verschiedenartigen Algen entwickeln, deren fort-
wihrende Zersetzung einen intensiven Faulnisgeruch verursacht,
Dieses Wasser fliefit sehr trdge, hat eine dunkle schwarze
Farbe, und entwickelt zahlreiche iibelriechende Gase.”
(Expertenbericht 1882, 41)

Aus heutiger Sicht erscheint es tiberraschend, mit welch
hohem Aufwand der Betrieb des verbliebenen Mariabrun-
ner Miihlbachs aufrechterhalten wurde. Da das alte Wehr
flussab der Mauerbachmiindung abgerissen wurde, musste
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Frsatz geschaffen werden. Dazu wurde ein Einlaufwehr
weit flussauf nahe der Wienflussbriicke in Weidlingau er-
richtet, bei dem Wasser iiber eine unterirdische ,Badelei-
tung* zum Freibad Hadersdorf-Weidlingau und weiter tiber
den Mauerbach zum alten Gerinne des Miihlbachs gelei-
tet wurde. Eine zusitzliche Dotation erfolgte vermutlich
auch aus dem Mauerbach. Nach der Hiitteldorfer Braue-
rei musste der Muihlbach unterirdisch umgeleitet werden,
da der Bahnhof um 1898 ebenfalls ausgebaut wurde. Bei
Baumgarten diirfte er dann in den linken Sammelkanal
oder in den Wienfluss gemiindet sein (Reichstein 2016, 110).
In den 1920er-Jahren war allerdings nur mehr der Hiittel-
dorfer Teil des Miithlbaches bis zum Halterbach in Betrieb
(Holzapfel 2016, 12-15).

Liesingbach

Die Liesing wurde erst viel spiter nach einheitlichen Pla-
nungsprinzipien reguliert. Die fortschreitende Industria-
lisierung machte jedoch auch vor der Liesing nicht halt.
Daran hatte der Aufstieg der Ziegelindustrie am Wiener-
berg und am Laaer Berg mafgeblichen Anteil. Gab es um
1825 lediglich ein paar kleinere private Ziegeleien und mi-
litirisch genutzte Fortifikationsziegelwerke, so nahmen
sie bis 1875 in Zahl und GréRe sprunghaft zu (vgl. Abb. 2.29
und Abb. 2.50). Dementsprechend vervielfachte sich auch
die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner in den Orten
an der Liesing. Mit dem Bau der Stidbahn ab 1839, der Ost-
bahn ab 1846 und der 1872 ertffneten Donaulidndebahn
war es auch moglich, groRe Mengen Ziegel nicht nur in die
Stadt Wien, sondern auch zu entfernten Absatzmairkten zu
transportieren. Auch die vielen Miithlenbetreiber erhofften
durch den einfacheren Getreidebezug per Bahn und die
gesteigerte Nachfrage aus Wien eine Zunahme der Produk-
tion. Aus den Miihlen entwickelten sich groRere Betriebe,
die anfangs nach wie vor auf Wasserkraft setzten, gegen
Ende des Jahrhunderts aber immer mehr auf Dampfbe-
trieb umsteliten. All diese Faktoren bewirkten am Liesing-
bach zweierlei: Infolge des erhdhten Nutzungsdrucks ent-
lang der Ufer versuchte man allerorts, nutzbare Flichen
zu gewinnen, indem das Bachbett begradigt und eingeengt
wurde. In jeder Gemeinde wurden iiber Jahrzehnte Wasser-
baumaRnahmen ohne iibergeordnetes Regulierungskon-
zept, das einen lingeren Abschnitt des Bachs miteinbezo-
gen hitte, vorgenommen. Zum anderen wurde die Liesing
fir die energetische Nutzung optimiert, Miithlbéiche wur-
den verlingert, um mehr Abfluss und Fallhéhe zu gewin-
nen, und neue Miihlbetriebe wurden gegriindet (z.B. eine
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Wasserbauarbeiter

Wir wissen nur wenig iiber die Lebenswelt der bei Was-
serbauprojekten beschéftigten Arbeiter. Einzelne Per-
sonen spielten wenig Rolle, wichtiger war es, rechtzei-
tig die vielen bendtigten Arbeiter zu organisieren. Fiir
groRere Bauvorhaben wurden in kurzer Zeit Hunderte
Arbeiter benétigt, was aufgrund der prekdren Lebens-
situation groRer Bevolkerungsteile meist kein Problem
war. Arbeitssuchende gab es zumeist genug. Da primér
Erdarbeiten verrichtet wurden, konnte man neue Ar-
beiter rasch anlernen. Im Revolutionsjahr 1848 wurden
im Rahmen der ,Notstandsbauten“ eigens zahlreiche
Wasserbauten initiiert, um Tausende brotlose Arbei-
ter zu beschiftigen. Auch bei der grofen Donauregu-
lierung 1870 bis 1875 waren stets um 1250 Menschen
aus Bohmen, der Slowakei und Italien beschéftigt. Sie
arbeiteten bis Anfang des 20.Jahrhunderts im Akkord,
hatten daher bei schlechter Witterung, Krankheiten
oder Unfillen kein Einkommen und oft auch keinen
Anspruch auf Unterkunft. Viele waren gezwungen, mit
ihren Frauen und Kindern unter haarstrdubenden sani-
tiren Umstinden in Erdhohlen oder selbst gebauten
Hiitten im Auwald zu leben. Die Frauen wurden an der
»Faschinenbank“ eingesetzt, um Faschinen fiir Ddmme
anzufertigen. ¢
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Abb.2.62 Steg liber den aufgestauten Liesingbach bei der Meisgeyer-

gasse (damais Wassergasse) in Atzgersdorf um 1902

Mahlmiihle bei Kalksburg 1860; Tanzer 2016, 46). Dazu
kamen noch andere Nutzungen des wertvollen Liesingwas-
sers, dessen Bedeutung zunahm. So wurden vermehrt Tei-
che zur Gewinnung von Eis angelegt, wie zum Beispiel im
Moorgebiet nahe Alterlaa. Dazu wurden ehemalige Drai-
nagegrdben als Zu- oder Ableitungskandle genutzt. Auch
die Begehrlichkeiten der Landwirtschaft auf das Wasser
der Liesing nahmen zu, wodurch Konflikte mit den Miih-
lenbetreibern unausweichlich waren. Jedoch erschwerte
die tiefe Lage des Bachbetts oberhalb von Inzersdorf oh-
nehin eine Bewisserung der Gemiisegirten und Felder.
In Atzgersdorf hatte sich das Bachbett infolge ungeregel-
ter Schottergewinnung dermafen vertieft, dass die Funda-
mente der Wehranlagen tiefer ausgebaut werden mussten
(Opll & Liebhart 2002, 27-28).

Zum Teil wurde das Sohlmaterial auch bei den
grofRen Hochwissern 1847 und 1851 ausgeschwemmt, wo-
durch Stauanlagen und Uferschutzbauten unterwaschen
wurden. Der Einbau von Holzpiloten und das Verfiillen der
Aushohlungen brachten nur kurzfristigen Erfolg. Zugleich
erachtete man aber nach einer weiteren Uberschwem-
mung 1853 das Ausheben des Schotters als einziges wirk-
sames Mittel zur Verbesserung des Hochwasserschutzes
(Handels- u. Gewerbekammer 1857, 267). Zwei Jahre nach
dem groRen Hochwasser von 1873 versuchten die Gemein-
devorstinde der Orte von Kalksburg bis Inzersdorf, Stra-
tegien zur Abwendung kiinftiger Uberschwemmungen
zu entwickeln. Die Vorschldge reichten von der Aufschiit-
tung von Uferddmmen, Begradigungen, Aufweitungen des

Bachbetts, Errichtung von Uferschutzbauten bis zur Ayg
forstung der waldlosen Berge im Breitenfurter Tal. Zur Eip.
dimmung der Uberschwemmungsgefahr bei Inzersdorf
plante man auch die Abtragung der Wehre bis hinunter
nach Rothneusiedl. Ein erwiinschter Nebeneffekt wire
auch die Beschleunigung der FlieRgeschwindigkeit gewe.
sen, da die Geruchsbeldstigung der abwasserfiithrenden [je-
sing ein schwer ertrigliches Mafl angenommen hatte, Be-
sonders die Orte Liesing, Atzgersdorf und Inzersdorf litten
unter den hygienischen Missstinden (Opll & Liebhart 2002,
26). In den Jahren 1836, 1866 und 1873 kam es hier durch
Choleraepidemien zu Todesfillen. '

Zugleich litt das Okosystem des Liesingbachs
immer stirker unter den zahlreichen menschlichen Nut-
zungen und direkten Eingriffen in das Bachbett. Vor allem
flussab des Liesinger Brauhauses, wo die meisten Gewer-
bebetriebe und Fabriken angesiedelt waren, war von der
einstigen Fischfauna und den Krebsen kaum mehr etwas
tibrig (Abb. 2.63; Opll & Liebhart 2002, 28). Flussauf der Brau-
erei bis Rodaun war der Liesingbach um 1875 noch groR-
teils unreguliert: Hier war das Schotterbett nach wie vor
bis zu 60 m breit. Der zweite damals noch weitgehend
naturnahe erhaltene Abschnitt befand sich zwischen Kle-
dering und der Miindung, wo die Liesing noch immer stark
mdandrierte. Nicht nur die Verschmutzung durch Abwis-
ser und der Verlust von aquatischen Habitaten durch Re-
gulierungen beeintrdchtigten die Gewdsserfauna, auch die
abnehmende Wasserfithrung des Liesingbachs trug dazu
bei. Bereits 1878 erkannte man den Zusammenhang zwi-
schen den unterschiedlichen Eingriffen, wozu auch der
fortschreitende Verlust bewaldeter Flichen im Einzugs-
gebiet gezdhlt wurde, und der Verringerung des Abflusses.
Ebenso wurde damit in Zusammenhang gebracht, dass der
Grundwasserspiegel bereichsweise um fast einen Meter ab-
gesunken war (Leineweber 2015, 82).

Da um 1900 die meisten Gewerbebetriebe und Miih-
len von der Wasserkraft auf Dampfkraft umstiegen, verlo-
ren die Miihlbiche weitgehend ihren Zweck. Einzelne Ab-
schnitte, wie zum Beispiel in Rodaun, wurden aufgelassen,
eingedeckt oder anderweitig genutzt (Tanzer 2016, 50-53)-
Um diese Zeit hatte auch die Ziegelindustrie ihren Hohe-
punkt erreicht. Wihrend die Betriebe am Wienerberg und
Laaer Berg riesige AusmaRe angenommen hatten, stellten
jene westlich von Atzgersdorf und bei Neusteinhof, dem
vormaligen Gut Steinhof, ihren Betrieb ein (vgl. Abb. 2.50
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und Abb. 2.56). Die Teiche in den aufgelassenen Abbaugru-
pen wurden fortan von der ansissigen Bevdlkerung fiir
die Naherholung genutzt. Generell gewann die Erholungs-
funktion der Gewdsser an der Liesing immer mehr an Be-
deutung, da die Bevolkerung um die Jahrhundertwende
rasant zugenommen hatte. Dementsprechend stieg auch
der Nutzungsdruck auf die Flichen im vormaligen breiten
Bachbett der Liesing. Dies fithrte zu einer weiteren Regu-
lierung der noch verbliebenen naturnahen Bachabschnitte
und der Uberdeckung von Zubringern wie zum Beispiel
des Lindgrabenbachs in Mauer. Neue Verkehrswege, wie
die bereits 1875 erdfinete Pottendorfer Bahnlinie, oder die
Dampftramway nach Perchtoldsdorf (1883) und die Kalten-
leutgebener Bahn (1883) erforderten lokale Stabilisierun-
gen des Gerinnes und hochwassersichere Querungen. Seit
1875 wurden auch die Eisteiche samt Zuleitungskanélen
im Moor ,In der Wiesen“ und im vormaligen Sumpfgebiet
bei Neusteinhof ausgebaut und Eisfabriken gegriindet. Um
das Jahr 1912 war bereits der ganze Lauf der Liesing bis
Kledering inklusive Teilen der beiden Quellbiche in unter-

schiedlichster Weise reguliert. Lediglich der mdiandrie-
rende Abschnitt flussab von Kledering bis zur Schwechat
blieb weiterhin unberiihrt. Der seit Jahrzehnten beobach-
tete Wassermangel und die schlechte Wasserqualitit mach-
ten sich allerdings auch hier bemerkbar.

Generell riickte die Hochwasserproblematik im
Laufe des 19. Jahrhunderts immer mehr in den Fokus der
Bevolkerung. Hatte man 1824 in Atzgersdorf auf ein beson-
ders gravierendes Hochwasser noch mit der Verlegung des
Schulgebidudes reagiert, wurden Ende des 19. Jahrhunderts
zunehmend Forderungen nach einer groRrdumigeren Stra-
tegie zur Vermeidung kiinftiger Uberflutungen laut. Zwar
wurde im Jahr 1899 ein Beschluss iiber eine umfassende
Kanalisierung der Liesing gefasst, konkrete Pline wurden
aber erst 1914 im Rahmen des Notstandsarbeitsprogramms
ausgearbeitet. Bis zur tatsichlichen Umsetzung sollte es
jedoch aufgrund von Finanzierungsproblemen und zwei
Weltkriegen noch weitere 25 Jahre dauern (Leineweber

2015, 94-95).
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Abb.2.63 Das Zeitalter der Industrialisierung brachte fiir die landlich geprdgten Orte Ober- und Unter-Liesing groRRe Verdanderungen. Neben

dem Brauhaus wurden bis 1875 auch mehrere Fabriken errichtet, das einst breite Flussbett wurde immer starker reguliert und eingeengt

(linker Bildrand: Trasse mit Aquadukt der 1873 eréffneten Ersten Wiener Hochquellenleitung, Bildmitte: Stdbahn).
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Wienerwaldbiiche

Schicksalsjahre der Wiener Biche — so kdnnte man den
Zeitraum zwischen 1830 und 1918 im Hinblick auf die
kleineren Wienerwaldbiche treffend beschreiben. In den
1830er-Jahren kam es zu einem radikalen Bruch mit den
bis dahin dominierenden Praktiken, kleine Biche zu re-
gulieren. Die alten wasserbaulichen Arrangements wur-
den aufgegeben und durch andere, nach neuen Planungs-
prinzipien gestaltete Wasserbauten ersetzt. 1918 waren alle
zentrumsnahen Béche im Untergrund verschwunden.

Den Ottakringer Bach traf es als Ersten, weshalh
wir ihn als Prototyp der Wiener Bachkandle an dieser Stelle
niher betrachten. Bereits zwischen 1837 und 1840 wurde er
innerhalb des Linienwalls zur Gdnze eingewdlbt, wobei der
unterirdische Lauf unter der Lerchenfelder StraRe angelegt
wurde (Abb. 2.69). Die Geruchsbelistigung durch Abwisser
und Abfille im kaum wasserfithrenden Bach hatte zuvor
wegen der zunehmenden Bevolkerung im Einzugsgebiet
unertrigliche Formen angenommen. Die Choleraepide-
mien 1831/32 und 1836 vermehrten zudem die Angst vor
offenen Bachkandlen und deren Ausdiinstungen. Eventu-
ell spielte am Ottakringer Bach auch die Inbetriebnahme

Abb.2.64 Die Funktionstiichtigkeit dieser ,,Uberfuhr am noch nicht
eingewdlbten Ottakringer Bach in der LiebhartstalstraRe ist
in hohem Mafe fraglich (aufgenommen vermutliich beim
Hochwasser 1898 oder 1907).

Abb.2.65 Der Plan der Einwdlbung der Als beim Linienwall in der
heutigen Lazarettgasse aus dem Jahr 1846 illustriert mehrere
fiir die Geschichte dieses Bachs bedeutende Details. Links,
aufBerhalb des Linienwalls, ist das Wehr fiir den Miihlbach zur
Brinnlmiihle und weiters zum Brunnlbad innerhalb des
Linienwalls (beide grau umrissen) eingezeichnet. Entlang des
Walls verlief ein Graben, dessen Wasser in die Als miindete.
Direkt auflerhalb des Linienwalls war ein halbkreisformiges
Einlaufbauwerk (Schotterfang) vorgesehen. Der neue
unterirdische Lauf (rot) wurde durch Tieferlegung der alten
Sohle des Bachbetts erreicht.
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Abb 266 Um 1860 konnte der Alsbach am Elterleinplatz in Hernals zwar frei an der Oberflache flieen, er war aber schon seit Langem intensiv

regutiert (linkes Bild). Im rechten Bild ist der heutige Elterleinplatz im Bereich des 1877/78 eingewdlbten Alsbachs zu sehen.

der Ottakringer Brauerei 1837 eine Rolle, die vermutlich
zu einer weiteren Verschlechterung des ohnehin schon be-
sorgniserregenden Zustands beitrug. Ab 1844 folgten auch
erste grofere Einwolbungen auRerhalb des Linienwalls,
die nach und nach erginzt wurden (Streitberger 2016, 92).
Der Vorort Ottakring war noch nicht eingemeindet und so
oblag es der ortlichen Gemeinde, die Kanalarbeiten voran-
zutreiben, was sie aber nur leidlich tat. Die Abwisser lande-
ten spitestens beim nédchsten Hochwasser ohnehin beim
Unterlieger — und das waren in diesem Fall Neulerchenfeld
und die Stadt Wien. Letztere hatte mit dem Ottakringer
Bach noch ganz andere Probleme. Zur selben Zeit als die
Donau im Jahr 1862 wegen eines Eisstofles grofle Gebiete
in Wien iberflutete, schwoll auch der Ottakringer Bach
so stark an, dass sich das Wasser beim damaligen Einlass-
bauwerk der Einwdlbung am Linienwall staute. Leider hat-
ten die Ingenieure des Unterkammeramts den Bachkanal
1837 nicht fiir eine so grofle Abflussmenge dimensioniert.
Am 31.Jinner stiirzte nachmittags ein Teil des Kanals in
der Lerchenfelder StraRe bei der Strozzigasse krachend in
sich zusammen und staute das austretende Wasser auf. Der
gewaltige Druck des aufgestauten Wassers hatte das Ge-
wolbe des Kanals gesprengt. Das sich ausbreitende Wasser
tiberflutete die Hiuser in der Umgebung und unterspiilte
deren Fundamente. Nachdem sich der Kaiser ein Bild von
der Situation gemacht hatte, befahl er zur Unterstiitzung
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50 Pioniere an die Ungliicksstelle. Nach zwei Tagen muss-
ten diese aber abgezogen werden, weil alle verfiigbaren
Einsatzkrifte an der Donau bendtigt wurden (Beheim 1869,
204-206).

Erst nachdem Ottakring 1865/66 von weiteren
Choleraepidemien heimgesucht worden war, begann 1867
auch in der Ottakringer HauptstraRe der intensive Aus-
bau der Kanalisation. Ab 1878 folgte auch der lange Bach-
abschnitt zwischen Ottakring und dem vormaligen Kreb-
sengarten bei Neulerchenfeld. Erst mit der Eingemein-
dung der Vororte 1892 kam es zum systematischen Aus-
bau der Ottakringer und Neulerchenfelder Bachkanile
und der endgiiltigen Eingliederung in das Wiener Kanal-
system (Melwisch et al. 2015). Damit war der Ottakringer
Bach bis auf den Oberlauf westlich der Sandleitengasse von
der Oberfliche verschwunden. Der verbliebene Lauf wurde
grofiteils reguliert.

Nach dem Ottakringer Bach kam der Alsbach an die
Reihe, der zu diesem Zeitpunkt bereits zwischen Hernals
und dem Donaukanal reguliert war. Als Folge der zahlrei-
chen Ausleitungen an seinen Quellbdchen zum Zweck der
Trinkwasserversorgung und der zunehmenden Einleitung
von Abwissern verkam er zusehends zu einem schmutzi-
gen Rinnsal (Kapitel 2.3). Im Sommer trocknete er oft linger




Abb.2.67 Einwdlbungsarbeiten am Alsbach in Neuwaldegg 188s.

Das Bachbett wurde freigerdumt und ausgeschiirft,
um Raum fiir das neue Kanalgewdlbe zu schaffen.

aus, Fische und Krebse waren bereits vor 1850 verschwun-
den und die Rattenplage nahm {berhand. ,Alserbach-
forellen” - so nannten die Wienerinnen und Wiener diese
wenig geschitzten Bewohnerinnen des Bachbetts (Czeike
1992, 60). Die Einw6lbung des Alsbachs innerhalb des Lini-
enwalls wurde 1840 begonnen und bereits drei Jahre spiter
abgeschlossen (Abb. 2.65). Der kurze Abschnitt des Wihrin-
ger Bachs innerhalb der Linien wurde bald darauf im Jahr
1848 in den Untergrund verlegt (Kapitel 5.6). Damit waren
bis zum Revolutionsjahr 1848 alle Biche im damaligen
Stadtgebiet verschwunden.

Durch den Umbau der Als musste die Briinnlmiihle
1846 ihren Betrieb einstellen und auch die beiden Miihlen
in Dornbach und Hernals mussten zwischen 1857 und 1872
schliefen. Mit der rasanten Zunahme der Bevolkerung
im Einzugsgebiet des Alsbachs wurde der weitere Ausbau
unumgdnglich.

»Zu einem Seuchenherde gestaltete sich diese Gegend [Hernals]
schon in friihesten Zeiten durch den Alsbach, der mit seinen
faulenden und stagnirenden Gewdssern sich zwischen den
Hdusern hinzieht, seinerzeit die Brutstdtte der Pest und vieler
contagibser Krankheiten war und heute noch ausgeprdgter
denn je die Salubritdt der genannten Orte und Wiens bedroht.“
(Neue Ilustrirte Zeitung am 27. Juni 1875)

Die Einwolbung erfolgte schlieRlich in zwei Etappen zwi-
schen 1877 und 1887, als der Hernalser Friedhof erreicht
wurde. Schlechte Bodenverhéltnisse und jdhrliche Hoch-
waisser verzogerten den Baufortschritt. Ebenso wie beim
Ottakringer Bach erfolgte der weitere Ausbau nach der
Eingemeindung der Vororte 1892, wobei im Jahr 1911 noch
ein weiterer Abschnitt in Neuwaldegg hinzukam (Abb. 2,67,
2.68). Auch der restliche Lauf des Wahringer Bachs wurde
bis 1901 in das stiddtische Kanalsystem integriert. Ahnlich
erging es bis 1918 auch dem Krottenbach (siehe Beitrag
C. Gantner), dem Nesselbach (Grinzinger Bach) und den
zentrumsnahen Zubringern des Wienflusses (Abb. 2.69).
Vom Erbsenbach, dem Zubringer des Krottenbachs, und
vom Schreiberbach, der bei Nudorf in den Donaukanal
miindete, blieben hingegen lingere Bachabschnitte an den
Oberliufen erhalten. )

Wie viele Biche bzw. Bachabschnitte wurden seit
den ersten systematisch durchgefiihrten Kanalisierungsar-
beiten am Ottakringer Bach 1837 bis zum Ersten Weltkrieg
schlussendlich eingewdlbt? Fihrt man alle verfiigbaren
Daten zusammen, dann kommt man ohne Wienfluss und
Liesingbach auf insgesamt 54,6 km Bachliufe, die damals
im Untergrund verschwunden sind (Abb. 2.69). Interessan-
terweise wurde der Unterlauf des Halterbachs bei Hiittel-

Abb.2.68 1894 wurde der Alsbach beim damaligen Vollbad in der Alszeile
eingewdlbt. Heute befindet sich hier der Josef-Kaderka-Park.
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dorf nicht eingewolbt, sondern nur Wasser fiir die Spi-
Jung des linken Sammelkanals entlang des Wienflusses ab-
gezweigt. Wahrscheinlich verzichtete das Stadtbauamt auf
eine Finwolbung, da der Halterbach sehr groRe Mengen
an Geschiebe mit sich fithrte und besonders hochwasser-
anfillig war. Diesem Wildbachcharakter hatte der Bach
vermutlich zu verdanken, dass sein Unterlauf zwar nicht
eingewdlbt, liber weite Strecken aber massiv reguliert wor-
den war. Ebenso erging es den noch an der Oberfliche ver-
bliebenen Abschnitten der anderen Biche. Es wurden aber
auch kleinere, heute vollig unbekannte Biche kanalisiert.
So zum Beispiel der Multikaulifelder Bach im Jahr 1904,
ein Gewdsser im Einzugsgebiet des Nesselbachs, das in der
Nihe des Guts Cobenzl entsprang und ab 1909 auch die Ab-
wisser des Schlosses abfiihrte (Gantner 2008, 32).

Nach Abschluss der Einwolbungsarbeiten im be-
bauten Gebiet waren die einstigen Biche — so iibel sie
auch gewesen sein mochten - im Laufe weniger Jahr-
zehnte aus dem Bewusstsein der Wienerinnen und Wiener
verschwunden.

Abb. 2.69

Seit 1837 zu verschiedenen Zeitpunkten ein-
gewdlbte Wienerwaldbadche und Abschnitte
des Wienflusses. Heligraue Fldchen zeigen
die Bebauung um das Jahr 1912. Der bereits
vor 1850 kanalisierte Unterlauf des Wolfs-
grabens wurde auch Schmiedgraben genannt.
Die weiter stidlich liegenden, ebenfalls
eingewdlbten Abschnitte des Kalksburger
Grabens und Zemlinskygrabens liegen auller-
halb des abgebildeten Bereichs.
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Wiener Neustidter Kanal

Viel umfassender als die Wienerwaldbdache wurde der
Wiener Neustidter Kanal durch die Industrialisierung der
Gewiisserlandschaft umgestaltet. Von den rasanten tech-
nologischen Entwicklungen des 19. Jahrhunderts tiberholt,
wurde die Transportfunktion des Wasserlaufs bereits we-
nige Jahrzehnte nach seiner Eréffnung schrittweise von
neu angelegten Eisenbahnlinien {ibernommen. Fiir den
Bau der Verbindungsbahn wurde 1848/49 zunichst der in-
nerste Abschnitt des Kanals inklusive Hafen zugeschiittet
und die Kanaltrasse so umgebaut, dass sie Schienenstringe
aufnehmen konnte (Abb.5.5). Die Verkiirzung des Schiff-
fahrtskanals um 1,7 km machte die Errichtung eines neuen
Hafenbeckens in der Nihe der Rennwegbriicke nétig. Es
maR 228 auf 35 m und war auf 16 Kanalschiffe ausgelegt.
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Doch konnte der Kanal hier nicht einfach gekappt werden, Mal. An einigen Stellen zweigten Kaniile in die Radkam.
denn einerseits musste das abflieRende Wasser irgendwo- mern der anliegenden Betriebe ab (Abb. 2.70, 2.71).

hin abgeleitet, andererseits mussten bestehende Wasser- Obwohl der verkiirzte Kanal bis in die 1870er-Jahre
| nutzungsrechte weiterhin bedient werden. Die Losung  eine hohe Transportleistung erbrachte und zunichst noch
fiir dieses Problem war ein knapp 2 km langer unterirdi- Profite abwarf, sollte sich die Geschichte der Kanalverkiip-
scher Abflusskanal zwischen dem neuen Kanalhafen und  zung bald wiederholen. Durch die Eréffnung des neuen
! dem Wienfluss. Er verlief parallel zum Bahnkdrper unter  Kohlenbahnhofs der Nordbahn (1872) und der Pottendor-
‘ der heutigen Oberen sowie Rechten und Linken Bahngasse.  fer Linie (1874) erwuchs der WasserstraRe letztlich {iber

Da er eine Reihe von Wasserbeziehern versorgen musste,
wechselte er die Seiten und unterquerte die Geleise drei

mdchtige Konkurrenz. Die Anzahl der Schiffsladungen
nahm stark ab, die Frachteinnahmen brachen ein. Die

1875

Abb.2.70 Das Kanalbett zwischen dem Wienfluss und dem weiter
stadtauswarts liegenden Hafenbecken wich 1848/49 der
Verbindungsbahn. Dennoch mussten zahireiche Miihlen
und andere Betriebe weiterhin mit Wasser versorgt werden.

Energetische Wassernutzung
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Simmeringer Dampfmiihie (1871-ca. 1915)

Wasserbezug

Eislaufverein (1867-ca.1893g)

k. k. Tierarznei-Institut (1824-1923)
Privatgarten Theuer und Kunze (ab 1868)
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k. k. Militar-Eguitation (1850-1918),
vordem , Kaiserhaus"

k. k. Krankenanstalt Rudolfstiftung
(1868-ca.1920)

Baumschule (Pepiniére; bis 1886)
Metallfabrik Roth (1843-1930)
Privatgarten Welzel (ab 1853)

PR ®©

Brauerei S5t. Marx (1836-ca.1913)

— — Abflusskanal (seit 1849)
Verbindungsbahn

(a) RingstraRe

(b) Wienfluss

{c} LandstralRer HauptstraRe

(d) Ungargasse

{e) Rennweg

(f) Linienwall

(g) Hauptzollamt

(h) zweites Hafenbécken (1849-1879)

seit 1871 private Eigentiimergesellschaft suchte einen Aus-
weg, indem sie eine Allianz mit einer belgischen Bahnge-
sellschaft einging und 1878 die , k. k. priv. Eisenbahn Wien-
Aspang“ griindete. Ab 1879 wurde die neue Bahnverbin-
dung nach Siiden gebaut. Einmal mehr erwies sich dabei
die weit in den Wiener Ballungsraum hineinfiithrende Kan-
altrasse als wertvoll. Das zweite Kanalbecken am Rennweg
wurde aufgelassen, zugeschiittet und darauf der Aspang-
bahnhof errichtet. Der unterirdische Abflusskanal wurde
dagegen um ca. 380 m verldngert, wihrend die Breite des
verbleibenden oberirdischen Kanalbetts bis Kledering stre-
ckenweise zugunsten der Bahnanlagen eingeengt und
das Wasser teilweise in Diikern gefiihrt wurde. Dieser Ab-
schnitt war nach 1879 ein nicht mehr schiffbarer Werkka-
nal (Abb.2.56). Im selben Jahr wurden die letzten reguld-
ren Transporte durchgefiihrt, danach gab es lediglich mehr
oder weniger intensiven Gelegenheitsverkehr.

Abb. 272 Das hélzerne Tor der Schieuse Nr.34 am Wiener Neustadter
Kanal wurde erst 2013 entfernt (aufgenommen 1976 nahe der
Stidbahn zwischen den Bahnhofen Kottingbrunn und

Leobersdorf).
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Hier hétte dieses sehr spezielle Kapitel in der Ge-
schichte der Wasserstadt Wien nach nur 77 Jahren zu Ende
sein kénnen, doch die vielfdltigen wasserrechtlich abge-
sicherten Nebennutzungen bescherten dem Kanal ein be-
merkenswert langes Nachleben (Hauer & Spitzbart-Glasl
2017). Nicht nur Mihlen bzw. Wasserwerke, auch Einrich-
tungen wie das Krankenhaus Rudolfstiftung, die Brauerei
St.Marx oder das k.k. Tierarznei-Institut (heute Universi-
tét fiir Musik und darstellende Kunst) bezogen weiterhin
das von der Leitha nach Wien geleitete Nutzwasser. Zwar
schrumpfte der Kreis der Wasserbezieher mit der verbes-
serten Versorgungslage im beginnenden 2o.Jahrhundert
deutlich, doch erst die wirtschaftliche Zerriittung nach
dem Ersten Weltkrieg machte die weitere Erhaltung un-
moglich. Als man schlieRlich vonseiten der Kanalgesell-
schaft im April 1930 um die Léschung des Wasserrechts
im Wiener Gemeindegebiet ansuchte, waren - anders
als bei dhnlichen Verhandlungen in der Vergangenheit —
schon Fakten geschaffen worden. Mit der im selben Jahr
erfolgten Ableitung des Kanalwassers in den zu diesem
Zweck regulierten Krottenbach bei Biedermannsdorf war
das Kanalbett in Wien nach 127 Jahren endgiiltig trocken-
gelegt worden.

Erdacht und umgesetzt kurz vor Anbruch des von
fossilen Energietrigern geprigten Zeitalters der Indust-
rialisierung, war der Wiener Neustidter Kanal das erste
Massengttertransportsystem im Bereich des heutigen
Osterreich (Hradecky & Chmelar 2014, 9-27). Seine Reste
befinden sich seit 1956 im Eigentum des Landes Nieder-
osterreich. Sie gelten als eindrucksvolles Beispiel fiir die In-
genieurskunst am Beginn des 19. Jahrhunderts und stehen
unter Denkmalschutz (Abb. 2.72). Auf den erhaltenen 36 km
liefert der Kanal zwischen Wiener Neustadt und Laxenburg
noch heute Wasser fiir Kleinkraftwerke, Gewerbe und
Landwirtschaft, hauptsichlich aber eine ansprechende
Umgebung fiir Freizeitaktivititen. ¢




