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Gertrud Haidvogl & Friedrich Hauer

,Es giebt aufSer der Leopoldstadt noch verschiedene Auen,
welche zu benennen, oder beschreiben fiir die verniinftige
Wifbegierde nicht wichtig genug scheinen.”
(Friedrich Wilhelm Weiskern 1770, 186)

"3%\ ™ irgendwo in Wien ldsst sich die Besied-
v lung der Donau-Auen besser nachvollzie-

.]l- hen als in der Leopoldstadt und der Brigit-
tenau, dem 2. und 20. Gemeindebezirk. Das Gebiet ist noch
heute vom Wasser der Donau und des Donaukanals umge-
ben. Es ist allerdings so gut in die umliegende Stadt einge-
bettet, dass diese Insellage kaum mehr auffallt.

Der ,,Untere Werd*, also die ,untere Insel®, entwi-
ckelte sich ab dem 14. Jahrhundert als Kern der spiteren
Leopoldstadt. StraRenverliufe und Parzellenstruktur las-
sen an einigen Stellen noch ehemalige Donauvarme und
-ufer erkennen. Vor 500 Jahren lag die Siedlung auf einer
kleinen Insel, die ringsum von Flussarmen und Auwildern
umgeben war. Das im Norden anschlieRende Gebiet der
Brigittenau formte sich erst ab dem 16. Jahrhundert aus zu-
sammenwachsenden Inseln und verlandenden Gewdsser-
ldufen der Donau. Wie das vorangestellte Zitat zeigt, war es
noch 1770 als Vorstadt nicht ,,der Rede wert®. Die Integra-
tion in den urbanen Siedlungsraum fand hier mit wenigen
Ausnahmen erst im 19. Jahrhundert statt. Der jiingste Teil
dieser groRflichigen stidtischen Donauinsel ist das von
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den Zeitgenossen ,Donaustadt” genannte Terrain, das auf
dem ReiRbrett konzipiert und im Zuge der Donauregulie-
rung geschaffen wurde. Die Bebauung entlang des neuen
Donauhauptarms erfolgte ab den 1870er-Jahren.

Diese drei ,amphibischen® Stadtentwicklungsge-
biete haben sehr unterschiedliche Geschichten, weil ihre
Beziehungen zum Fluss verschieden waren - Beziehungen,
in denen Stadtplanung, Wasserbau und Technik eine zu-
nehmend grof3e Rolle spielten und immer noch spielen.

Im 14.Jahrhundert war der ,Untere Werd” nur eine von
vielen Inseln am linken Ufer des Wiener Arms. Diese hatte
im Gegensatz zu den meisten anderen jedoch eine fiir die
Stadt vorteilhafte Figenschaft: Wihrend sich damals das
Mosaik aus Land und Wasser flussauf — etwa im Bereich
der spiteren Brigittenau — und flussab noch nach jedem
groReren Hochwasser dnderte, war der Untere Werd rela-
tiv stabil (Abb. 5.17; Slezak 1980). Zwar wurden die Ufer bei
Hochwiissern erodiert und das Areal immer wieder tiber-
schwemmt, die Insel als solche blieb jedoch bestehen. Das
war wohl der Grund, warum dort um 1300 erste Gebdude
entstanden und sich der Werd im Lauf des 14. und 15. Jahr-
hunderts zu einem Briickenkopf fiir die donauquerende
AusfallstraBe Richtung Norden entwickelte (hier und im
Folgenden nach Haidvog] et al. 2013). Die 1364 erstmals in




einer Urkunde von Herzog Rudolf 1v. erwdhnte Schlagbrii-
cke an der Stelle der heutigen Schwedenbriicke war die
erste feste Briicke in Wien und bis 1782 die einzige sta-
bile Querung iiber den Donaukanal. Der Untere Werd ent-
wickelte sich strategisch gilinstig am stadtnichsten Aus-
gangspunkt des 1439 bewilligten und bis 1441 hergestellten
Briickenzugs, der alle damaligen Donauarme iiberwand
(Kapitel 5.5). Im Gegensatz zu den anderen Querungen, die
mit der Verlagerung der Donauarme mitwandern mussten,
verdnderte sich die Lage der Schlagbriicke tiber die Jahr-
hunderte nicht. Zwei immer wieder von Hochwasser und
Eis heimgesuchte StraRenziige bildeten im Siedlungsbe-
reich das Riickgrat des Wegenetzes: die TaborstraRRe und
ab ca. 1570 die Obere Augartenstralle, die beide als erhohte
Fahrdidmme gebaut wurden (Abb. 5.18). Im 16. Jahrhundert
kam die Praterstraf3e dazu, die damals als ,Jigerzeile” be-
zeichnet wurde. Die gleichnamige Grundherrschaft er-
streckte sich bis zum Fugbach am Eingang des Praters, der
bis 1766 ein exklusives kaiserliches Jagdgebiet war.
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Der Verlauf des Wiener Arms und die im 16. Jahy-
hundert existierenden Inseln prigten die Siedlungsent.
wicklung. Um einen heute zwischen TaborstraRe und Hgl.
landstraf3e liegenden Kern entstanden neue Stadtgebiete
vor allem dort, wo Donauarme verlandeten und Inseln mit
dem Unteren Werd zusammenwuchsen. Ab dem 17. Jahr-
hundert wuchs die Vorstadt, die 1670 in Leopoldstadt ym-
benannt wurde, in mehreren beachtlichen Schiiben. Ab
1625 wurde mit einem Patent von Ferdinand 11. im Unteren
Werd ein Ghetto fiir die jiidische Bevolkerung Wiens ein-
gerichtet. Bis zu dessen Auflosung 1670 entstanden mehr
als 100 neue Gebiude, die sich unter anderem auf verlan-
deten Flichen zum Wiener Arm hin ausbreiteten. Im Lauf
des 17.Jahrhunderts wurde die Bebauung um die mittel-
alterliche Kernzone des Unteren Werds erweitert. Kleinere
Inseln lagerten sich an den Unteren Werd an, dessen Ufer
sich in Richtung Norden verschoben. Die Siedlungsrinder
folgten den jeweiligen Wassergrenzen. Rasch verschwand
die ehemalige Gewdsserlandschaft aus den Augen und aus

Abb.5a8  Der Untere Werd um 1570/80 auf einer Ansicht aus dem jahr 1632. Die Taborstrale als eigentliche ,Haupt- und Kommerzialstraie” der }
Vorstadt hildet die direkte Fortsetzung der Schlagbriicke tiber den Wiener Arm. Rechts daneben zweigt die Jagerzeile als Allee in Richtung
der kaiserlichen Jagdgriinde im Prater vom Brtickenkopf ab. Ihre Geschichte als Teil der spiteren Leopoldstadt beginnt 1569, als
Maximilian 11. die Ansiedlung pensionierter Hofjager gestattete.

dem Gedichtnis der Wienerinnen und Wiener. ,Schon die
zwischen dem Wiener Donau-Canale und dem mittleren Arm
des Stromes gelegenen Inseln erfuhren die wesentlichsten Ver-
anderungen; die Wassergrdben, welche die [...] jetzt selbst dem
Namen nach nicht mehr allgemein bekannte Paderinsel umgaben,
[...] sind bis zum Schlusse des 18. Jahrhunderts dem Auge gdnz-
lich entschwunden®, hielt Leopold Matthias Weschel in seiner
1824 veroffentlichten Beschreibung der Leopoldstadt fest
(Weschel 1824, 10).

Im Stadtgrundriss hat sich der Einfluss der Donau auf die
Siedlungsstruktur allerdings dauerhaft niedergeschlagen:
Durch die schrittweise Stabilisierung der Uferfront zum
heutigen Donaukanal entstanden stddtebauliche Wachs-
tumsschichten, vergleichbar den Schalen einer Zwiebel.
Besonders gut ist das heute noch im Verlauf von Leopolds-
gasse bzw. HollandstraRRe sowie Flofgasse und Franz-Hoch-
edlinger-Gasse und siidostlich der Zirkusgasse bzw. Prater-
straRRe sichtbar. Der Raum fiir den Donaukanal wurde suk-
zessive bis auf die heute bestehende Schneise von 140 bis
210 m Breite eingeengt, da auch stadtseitig immer ndher an
das Wasser gebaut wurde. Eine Uberlagerung des heutigen
Stadtgrundrisses mit den seit 1530 stabilen Fldchen macht
die verschwundene alte Insellandschaft sichtbar und zeigt,
dass grof3e Flichen des heutigen 2. und 20. Bezirks weniger
als 500 Jahre alt sind (Abb. 5.17, 5.18).

Im Unteren Werd bzw. in der Leopoldstadt ent-
wickelte sich durch die Lage am Wasser, durch die gute
Grundwasserversorgung sowie durch den habsburgischen
Grundbesitz im Prater ein heterogenes soziales und ékono-
misches Gefiige. Bei der Schlagbriicke konzentrierte sich
das Schlachtgewerbe in unmittelbarer Ndhe des Stadtkerns.
Abfille konnten iiber den Donaukanal einfach - wenn-
gleich nicht ohne hygienische Folgen - entsorgt werden
(Kapitel 3.3). Auch lebte hier vom Mittelalter bis ins 20. Jahr-
hundert der GroRteil der stidtischen Fischer. Ebenso sie-
delten sich Schiffsmeister, Gerber oder Firber an. Nahe
am Wasser lagen fiir die Lebensmittelversorgung der Stadt
wichtige Gemiisegirten. An den Ufern des Donaukanals be-
fanden sich Schiffsanlegeplitze und wasserbezogene Ver-
waltungsstellen. Das ,Oberste Schiffamt“ wurde 1655 vom
Arsenal hierher verlegt. Flussab der Schlagbriicke entstand
nach 1683 der ,Schiffstadel”, in dem die Holzschiffe fiir
den Schiffsbriickenbau hergestellt wurden. Spitestens ab
dem frithen 18.Jahrhundert gab es Holzlinden und -stapel-
blitze (Abb. 5.19; Lehrer-Arbeitsgemeinschaft des 2. Bezirks
1937, 77, 291).
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Abb.s1g  Schlagbriicke und Leopoldstddter Lande des Donaukanals mit Holz-

stapelplatzen, dem kaiserlichen Waschhaus und dem Schiffstadel
am Ufer hinter den Holzstapeln, im Hintergrund Auwalder des Praters.
Einen guten Eindruck von den Ufern des Donaukanals gibt auch die

Ansicht von Folbert van Alten-Allen (Abb. 5.7).

1614 lieR® Kaiser Matthias 1. im Bereich des Augar-
tens ein Jagdschlosschen errichten. Gebdude und Park wur-
den mehrfach erweitert, jedoch nur selten genutzt, da sie
aufgrund der Nihe zum Fahnenstangenwasser zu feucht
waren. Wenige Jahrzehnte nach der Zerstérung der An-
lagen wihrend der Zweiten Tiirkenbelagerung bekamen
Park und Schloss ihre barocke Gestalt. Abgesehen vom Au-
garten zog auch das kaiserliche Jagd- und Lustrevier Pra-
ter adelige Familien in die Leopoldstadt. Entlang der Pra-
terstraRe und der Ufer des Donaukanals errichteten die
Czernin, die Montecuccoli, der Herzog von Curland oder
die Grafen Gatterburg und Czober Palidste und herrschaft-
liche Hiuser. Die Praterstrale blieb als Zufahrt zum Prater
bis zum Bau der RingstraRe eine der vornehmsten Adres-
sen der Stadt. Von dem nach der vollstindigen Verfiillung
des Fugbachs angelegten Praterstern fithrten insgesamt
fiinf Alleen in die Donau-Auen (Swatek 2018). Am Donau-
kanal verschwanden jedoch nach 1770 wieder manche der
Adelsgebidude. Das immer regere Wirtschaftstreiben an
den Ufern des Flusses spielte hier wohl eine Rolle. In einer
Rangfolge der Wiener Bezirke nach sozialen und materi-
ellen Kriterien stieg die Leopoldstadt (spdter die Bezirke 2
und 20) ab Mitte des 19. Jahrhunderts kontinuierlich ab. Sie
entwickelte sich vom zweitbesten Wohngebiet der Stadt
zu einem Industriestandort (Banik-Schweitzer 1982).




Uberschwemmungen waren fiir die Bewohnerin-
nen und Bewohner der Leopoldstadt nichts Ungewdhn-
liches. Das Hochwasser kam sogar von zwei Seiten: Zum
einen iiber den Donaukanal, zum anderen vom Fahnen-
stangen- bzw. Kaiserwasser. Das Risiko bestimmten unter
anderem die topografischen Gegebenheiten. Wichtige Ge-
bédude, wie das Karmeliterkloster oder das Spital der Barm-
herzigen Briider lagen an den jeweils hochsten Geldnde-
punkten. Beide Anlagen blieben zum Beispiel vom Hoch-
wasser 1744 verschont, bei dem mehrere Gebiude und Brii-
cken zerstort und Schiffe, F163e sowie am Ufer gestapeltes
Holz weggeschwemmt wurden (Kapitel 3.1).

Im 18.Jahrhundert entstanden erste Uferschutz-
bauten und Hochwasserschutzdimme, die bis zur systema-
tischen Regulierung sukzessive erweitert wurden (Kapitel
2.3). Das 19.Jahrhundert brachte aber auch eine starke Be-
schleunigung der Urbanisierung der Insel (Kapitel 5.2). In der
dicht verbauten Leopoldstadt lebten 1829 in 709 Gebduden
bereits mehr als 24 ooo Menschen. Neue Siedlungsflichen
mussten um die zunehmend rascher wachsende Stadt er-
schlossen werden. Das Hochwasser von 1830 zeigte aber-
mals, dass Siedlungen in den Donauauen einem erhebli-
chen Risiko ausgesetzt waren.

Griinderzeit in der Brigittenau

1723 wurde beim heutigen Gaufplatz in der Nihe des
(Alten) Tabors eine Kaserne fertiggestellt. Sie markierte
flir mehr als 100 Jahre die ndrdliche Siedlungsgrenze der
Insel. Die im 16. und 17. Jahrhundert im Bereich des ver-
landenden Taborarms entstehende und sich zunehmend
nach Norden ausdehnende Aulandschaft war dagegen bis
in die 1830er-Jahre kaum bebaut. Eine Ausnahme bildete

die zwischen 1645 und 1651 errichtete Brigittakapelle, eipe
Andachtsstitte fiir Jiger und Mautpersonal. Schon bajg
nach der Errichtung wurde um die Kapelle alljihrlich am
vierten Sonntag nach Pfingsten der Brigittakirtag gefeiert
(Abb. 5.20). Sonst beschrankte sich die ErschlieSung der Brj-
gittenau bis zum 19. Jahrhundert auf einige wenige, mejst
holzerne Gebdude und Kiichengirten. Weiter nérdlich
erstreckten sich grofe Auwdlder, in denen gejagt wurde,
womit sich Parallelen zum Prater am anderen Ende der
Insel ergaben, auch wenn die Brigittenauer Jagdgriinde
wesentlich weniger genutzt wurden. Im Jahr 1732 errich-
tete das Obersthof- und Landjidgermeisteramt, welches das
im Besitz des Stifts Klosterneuburg stehende Areal bewirt-
schaftete, eine Fasanerie. Auf gerodeten Flidchen lagen ei-
nige Viehweiden, so zum Beispiel der sogenannte ,,Ochsen-
stand“ entlang der Hauptstrae durch die Brigittenau
(Kaiser 1966, 51-52). Im Jahr 1783 kaufte Graf von Chotek,
Kanzler der bohmisch-dsterreichischen Hofkanzlei, vom
Stift Klosterneuburg ein Areal direkt am Ufer des Donau-
kanals und lieR einen Park und in der Ndhe des NuRdor-
fer Sporns einen mit einem Damm versehenen Lustgarten
anlegen (Abb. 5.21). Um 1810 erwarben Baron von Schack
und Franz Switter Mousselin die Grundstiicke des Grafen
Chotek. Letzterer lieR hier eine Kunstbleicherei errichten.
Diese war das erste nachweisbare Fabrikgebdude in der
Brigittenau und verweist auf die zukiinftige industrielle
Bedeutung des Gebiets (Kaiser 1966, 5158, 400).

Das Jahr 1837 stellt einen Wendepunkt auf dem
Weg der Brigittenau zum urbanen Siedlungsgebiet dar. Da-
mals erwarben der Grundstiicksmakler Simon Eckstein
und der GrofRhindler Ignaz Mayer Also-Ruf3bach vom
Stift Klosterneuburg 141 ha Land. Thre urspriingliche Idee
war, die Brigittenau zu einem Zentrum der Schifffahrt mit
Hafen, Kanilen und Industrie zu machen (Abb. 5.22). Als
sich diese Pline als nicht realisierbar erwiesen, wurde das
Areal parzelliert und an Pichter, zunichst vor allem Gdrt-
ner, vergeben.

Um die Mitte des 19.Jahrhunderts gelangten die
Donau-Auen in den Fokus der Stadtregierung, die auf-
grund des raschen Bevolkerungswachstums neue Flichen
fiir Siedlungen, Gewerbe, Industrie und Handel erschlie-
Ren musste. Mit der Kolonisierung der Auen erhielt die
seit mehr als zwei Jahrzehnten diskutierte umfassende
Donauregulierung fiir die Schifffahrt und den Hochwasser-
schutz ein weiteres Motiv. Die um 1840 auf den Griinden
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Ecksteins und Mayer Also-RuRbachs beginnende unge-
regelte Siedlungsentwicklung wurde von den Stadtpla-
nern keineswegs geschitzt. Der Architekt und Stadtbaurat
Ludwig Forster wurde 1861 mit einem Regulierungsplan
beauftragt, von dem aber kaum etwas umgesetzt wurde.
Zwischen Gaufplatz und Brigittaplatz, Donaukanal und
DammstraRe entwickelte sich in der Folge ein vom typisch
griinderzeitlichen Blockraster geprigtes Arbeiterviertel,
das durch die nahen Bahnanlagen und neu angesiedelte In-
dustriebetriebe Wachstumsimpulse erhielt. An den Ufern
des Donaukanals entstanden aber auch zahlreiche Elends-
quartiere fiir Obdachlose. Der Journalist Max Winter pran-
gerte Anfang des 20. Jahrhunderts in der Arbeiter-Zeitung das
Leben in diesen Behausungen immer wieder an (Az 1901).

Als die Brigittenau im Jahr 1900 von der Leopold-
stadt administrativ getrennt und zum selbststindigen
20. Gemeindebezirk erhoben wurde, war die weiter unten
detailliert besprochene ,Donaustadt” bereits ein wichtiger
urbaner Expansionsraum geworden. Wie stark die Insel
bis zum Ende der Griinderzeit auch demografisch gewach-
sen war, zeigt die Statistik: 1910 lebten in der Leopoldstadt
ca. 162000 Menschen, in der Brigittenau 101000 (Weigl
2000a, 82-83). Das waren 770 00oo mehr als heute.

Obere Donau-
Strasse.

Neues Strassenniveau.

Nullwasser

Tinksseiliger

Haupisammelzanal. Brre e

Zukinflige Canalsahle

Abb.s.23 Neugestaltung des Donaukanalufers am Franz-Josefs-Kaj

im Zuge des Stadtbahnbaus, 1901. Die gegeniiberliegende Ufer

béschung gibt einen Eindruck von dem vorher bestehenden,
keineswegs urspriinglichen Zustand. Sie stammte aus den
Jahren 1872-1874.

Entlang der stadtseitigen Uferfront verinderte die
systematische Regulierung 1894 bis 1908 Erscheinungsbild
und Funktionen des Donaukanals grundlegend (Abb. 5.23,
5.24). Der Schiffsverkehr diente hier seit 1875 vorwiegend
der lokalen Versorgung der Stadt. Vor allem Obst und Ge-
miise wurde nach wie vor {iber den Donaukanal zu den
Mirkten gebracht oder direkt am Ufer verkauft. Andere
Giiter wurden dagegen im Stromhafen am neu errichteten
Handelskai an der Donau umgeschlagen. Die wirtschaft-
liche Funktion des Donaukanals ging trotz mehrerer Pla-
nungen zum Ausbau fiir die Schifffahrt sukzessive verlo-
ren, auch wenn er fiir die lokale und regionale Ausflugs-
schifffahrt heute nach wie vor Bedeutung hat. Entlang der
zentralen Abschnitte ersetzten Kaimauern die zuvor be-
reits kiinstlichen Boschungen, die Ufer waren nur mehr
tber Treppen und Rampen erreichbar. Der Fluss konnte
dadurch nur bedingt Funktionen, z.B. fiir Freizeit und Er-
holung, tibernehmen (Kapitel 4.8). Ebenso wie das rechte
Ufer wurde schliefflich um 1900 auch das linke Ufer dem
Strallenverkehr gewidmet. Durch die Anlage der Donau-
kanallinie der Stadtbahn und den Bau der Sammelkanile
entlang beider Ufer wurde auch der unterirdische Infra-
strukturausbau intensiviert. Uber die 1899 bis 1900 als
Eisenkonstruktion neu errichtete Radetzkybriicke wurde
eine Hauptgasleitung der Stadt gefiihrt. Zu dieser Zeit
hatte sich entlang der neu geschaffenen Wasserkante am
rechten Donauufer bereits ein weiterer stidtebaulicher
Schauplatz etabliert, der die Insel bis heute pragt.

\

Donau- Canal-Linie Franz-Josefs- Quai. |
der Stadibann

Vorquai

Rechtssertiger
Hauptsammelcanal.

Formen der Stadt | Die wachsende Stadtinsel - Die urbane Transformation der Donau-Auen in Leopoldstadt und Brigittenau

wiens erste Donaustadt

Als zwischen 1870 und 1875 das neue Donaubett geschaf-
fen wurde, entstand auf dem Aushubmaterial an den Fluss-
ufern ein neuer Stadtteil. Fiir dessen Planung und Bebau-
ung war die Donau-Regulierungs-Kommission als Eigenti-
merin zustindig. Es galt, die ,Donau bei Wien durch Schaf-
fung grosser Landungs-, Lade- und Magazinspldtze fir den
allgemeinen Verkehr dienstbar [...] und zum Hauptumschlags-
orte des Donaugebietes zu machen; [...] und durch Gewinnung
ausgedehnter, vor Ueberfluthung gesicherter Griinde am kiinfti-
gen rechten Donau-Ufer die naturgemdsse Ausbreitung der Be-
vilkerung und die Anlegung eines Industriebezirks am kiinftigen
Hauptstrome zu ermdglichen.” (DRC 1870, 41)

Die Verwirklichung dieser Ziele erforderte iiber
den Wasserbau hinaus ein stiddtebauliches Programm, das
Lage, Hohe und Offnungsweiten der Donaubriicken ge-
nauso umfasste, wie die Anlage eines Strafennetzes, die
Errichtung der Kai- und Hafenanlagen im Zusammen-
hang mit der Donauuferbahn oder den Abbruch der am
alten Briickenzug gelegenen Siedlung Zwischenbriicken
(Abb. 5.25).
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Im Zuge der Donauregulierung waren auch die Ei-
gentumsverhiltnisse in den Auen neu zu ordnen, da grof3e
Flichen dem neuen Donaubett weichen mussten oder von
den BaumaRnahmen betroffen waren. Mehr als ein Fiinf-
tel der Gesamtkosten von 24,6 Mio. Gulden floss in Grund-
einlésungen (DRC 1898, 59-60). Darunter befanden sich
die in kaiserlichem Privatbesitz befindliche Krieau, Fla-
chen des Hofirars und des Wiener Biirgerspitals im Pra-
ter sowie Grundstiicke des Stifts Klosterneuburg in der
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Inundationsdamm

Linker

Querprofil.

Brigittenau und Zwischenbriicken (DRC 1870, 32—36). Die
eingeldsten Ufergriinde und das abgebaute alte Bett des
Kaiserwassers wurden mit dem im Durchstich ausgehobe-
nen Erd- und Schottermaterial angeschiittet und in Bau-
griinde verwandelt. Deren Verkauf sollte die hohen Bau-
kosten rasch wieder einspielen — eine Annahme, die sich
bald als zu optimistisch erwies. Innerhalb von fiinf Jahren
wurde eine Landschaft von tiber 10 km? neu modelliert.

Die Donau-Regulierungs-Kommission bezifferte 1875 die
eigentlichen Baugriinde (nach Abzug der StraRen, Plitze,
Girten etc.) am rechten Ufer mit ca. 230 ha; jene am linken
Ufer mit 35 ha.

»Die Gewinnung einer so bedeutenden Bauarea ist fiir die
Stadt Wien von unberechenbarem Nutzen, da wegen der rasch
zunehmenden Bevilkerung die Erweiterung der Stadt nach
allen Richtungen bereits zu einer unabweisbaren Notwendig-
keit geworden ist.“

(DRC 1875, 13)

Die ,Zihmung® der Donau erweist sich hier einmal mehr
als ein integriertes Grof3projekt von Siedlungserweiterung,
Transportinfrastrukturbau und Hochwasserschutz. Um
die der neuen ,Donaustadt” zugedachten verkehrstechni-
schen Funktionen erfiillen zu kénnen, wahlten die Ingeni-
eure fiir das stadtseitige Donauufer ein besonderes Profil.
Hier sollte der gesamte Giiterumschlag abgewickelt wer-
den, ein Hochwasserschutzdamm unmittelbar am Ufer galt
aber als ungiinstig fiir den Verkehr und die stidtebauliche
Entwicklung. Man baute daher einen sehr sanft gebdschten
Damm (Abb. 5.26). Der DammKkrone lisst sich in Verlaufund
Niveaulage der EngerthstrafRe noch heute nachspiiren. Das
seit 1884 Handelskai genannte, 11 km lange Ensemble von
Hochwasserschutzdamm, Schiffsanlegestellen, Bahn- und
Industrieanlagen ist ein bemerkenswert radikales, lineares
stidtebauliches Konzept (Abb. 5.27; Kapitel 4.5). Es war und
ist aber bis heute nicht nur eine Barriere zwischen Stadt
und Wasser, sondern erwies sich auch in seiner primadren
Funktion als Fehlplanung. Die geringe Tiefe der Landungs-

Abb.5.27 Donau-Schleppschiffe am flach gebgschten Handelskai
siidlich der Reichsbriicke, ca. 1950. Im Hintergrund der
markante, heute als Hotel genutzte Getreidespeicher der
Gemeinde Wien.

Formen der Stadt | Die wachsende Stadtinsel - Die urbane Transformation der Dorau-Auen in Leopoldstadt und Brigittenau

plitze und Hafenanlagen zwang zu einer ineffizienten De-
zentralisierung des Giiterumschlags (Békési 2016, 241). Das
Uferprofil schiitzte zudem nicht vor Uberschwemmungen,
die bis 1975 wiederholt die Donauuferbahn unterbrachen
und den Kai als multimodale Infrastruktur lahmlegten.

Obwohl ein Motiv hinter der letztendlich gewihl-
ten Lage des neuen Donaubetts die Nahe zur Stadt war,
ist das streng rdumlich gemessen nicht ganz korrekt. Das
neue Flussbett befand sich zwar ndher am Zentrum als der
damalige Hauptarm. Jedoch war die Donau weiter vom
Stadtzentrum entfernt als in den Jahrhunderten davor.

Die grofle Donauregulierung ermdglichte eine vol-
lig neue Art von stabilisierter, funktional spezialisierter Er-
schlieRung des Flusses, wie sie sich etwa in den Arrange-
ments um den Handelskai zeigt. Auch die Anbindung des
linken Donauufers verbesserte sich mit fiinf neuen Bri-
cken schlagartig (Kapitel 5.5). Wenngleich die Eingemein-
dung der ,transdanubischen® Gebiete erst 1905 erfolgte,
sollte das im Zuge der Donauregulierung entworfene grof3-
mafistdbliche Raumgertst langfristig bedeutende Auswir-
kungen auf die Stadtgestalt und den urbanen Funktionszu-
sammenhang haben.

Der Blockraster der ,Donaustadt” ist noch heute
entlang des Handelskais und in Kaisermiihlen eine stadt-
morphologisch klar abgrenzbare Struktur, die weniger
durch eine homogene Bebauung als durch die Perma-
nenz ihres am Donaubett ausgerichteten StraRennetzes
in Erscheinung tritt (Abb. 513, 5.28, 5.29). Wesentlich aus-
gedehnter als die etwa zeitgleich entstandene RingstraRe,
Ja selbst als das barocke Achsensystem von Schénbrunn,
stellt die ,Donaustadt bis heute das groRte einheitlich
konzipierte Stadtentwicklungsgebiet Wiens dar. Dass sie
weder stadtriumlich noch baukiinstlerisch mit groRem
Anspruch erdacht und ausgefithrt wurde, erklirt sich nicht
nur aus ihrem geplanten Charakter als Industrie- und Ar-
beiterviertel, sondern auch aus der zunichst schleppend
vorangehenden Entwicklung der Areale.
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Abgesehen von der gediampften privaten ,Bau-
lust” nach dem Bérsenkrach 1873 waren mehrere ungiins-
tige Standortfaktoren dafiir ausschlaggebend. Die Regulie-
rungsgriinde standen im Wettbewerb mit anderen Stadt-
erweiterungsgebieten auferhalb des Wirkungsbereichs
der strengen stéddtischen Bauvorschriften und der hohen
Verzehrungssteuer. Das Areal war auRerdem iiber weite
Strecken durch die Nord- bzw. Nordwestbahn von der be-
stehenden Stadt abgeschnitten. Wo ,keine Kommunikation
ist, wird niemals ein Kapitalist ein Haus auffiihren®, paraphra-
sierte die Montags-Zeitung (1895, 2} Eduard Suess, den be-
kannten Geologen und einstigen Mitwirkenden an der
Donauregulierung, zu diesem Problem. Trotz gegentei-
liger Architektenvisionen kam die Donaustadt als teures




‘Wohngebiet oder fiir eine reprasentative ,Waterfront” auf-
grund der Kaianlagen nicht infrage (Abb. 6.23). Der schwan-
kende Grundwasserspiegel bereitete zudem bautechnische
Schwierigkeiten bei der Fundierung oder durch nasse Kel-
ler. Auch die nur langsam schwindende allgemeine Uber-
zeugung der Investoren, dass ,das Wirken der elementaren
Gewalten nur bis zu einem gewissen Grade beherrscht werden
konne" (Gewerbeverein 1890, 6) war mit Blick auf die teil-
weise traumatische Koevolution von Wien und Donau
durchaus plausibel. 15 Jahre nach der Regulierung waren
noch kaum Griinde verkauft, geschweige denn bebaut. Das
Gebiet stagnierte, ,wdhrend gleichzeitig eine Entwicklung der
Stadt nach anderen Richtungen und zahlreiche industrielle Bau-
ten in der unmittelbaren Nachbarschaft, zumal in Floridsdorf, zu
verzeichnen" waren (Gewerbeverein 1890, 4).

Auch wenn sich die bauliche Entwicklung in der
»Donaustadt“ konjunkturbedingt nach der Jahrhundert-
wende beschleunigte, blieb der griinderzeitliche Block-
raster in den donauseitigen Bereichen der neu geformten
Stadtinsel fragmentiert und stark industriell durchwirkt.
Bis vor dem Ersten Weltkrieg war etwa die Hilfte der
Griinde verkauft, wihrend der noch unverbaute Teil einer
~Wistenei“ glich (Der Morgen 1912, 2). Emport iiber das so-
ziale Elend und in nostalgischer Reminiszenz an die alten
Praterauen beschrieb die Arbeiter-Zeitung das Leben in den
neuen Vierteln:

sRauchende Schlote, unordentliche Verkaufsladen, Branntwein-
schenken, Gestank, Schmutz, schlampige Weiber, verwahrloste
Kinder, Prostituierte sind die charakteristischen Merkmale dieses
jdmmerlichsten aller Wiener Stadtteile, doppelt jammerlich,
wenn man sich daran erinnert, was frither einmal hier war.”
(Az 1910, 1)

Die seit der frithen Neuzeit vergleichsweise gemichli-
che stddtebauliche Expansion in die Au wurde durch die
Donauregulierung innerhalb weniger Jahrzehnte stark be-
schleunigt, auch wenn sie nur bedingt die urspriinglich
geplanten Formen annahm. Der Wiener Donaudurchstich
ldsst sich als , bauliches Landschaftsdenkmal” der Griinderzeit
begreifen (Békési 2016, 244). Kein anderer klar abgrenz-
barer menschlicher Eingriff hat in Wien jemals vorher
oder nachher so viel Erde und Wasser ,umgeschichtet®,
hat Eigentumsverhdltnisse und Landnutzung so grof3fli-
chig neu geordnet. Realisiert mithilfe fossiler Energietra-
ger, zielte der Eingriff auf eine effizientere Nutzung und
Verbindung der modernen, kohlebetriebenen Transport-
mittel: Dampfschiff und Eisenbahn. Es ist daher nicht ver-

wunderlich, dass ausgedehnte Bahnanlagen, Donaulindep
und Hafenanlagen den 2. und 20. Bezirk bis heute priigen,

Wihrend die grof3e Regulierung in bemerkenswert
kurzer Zeit die Donau in ein neues Bett geleitet hatte, er.
wies sich die folgende Entwicklung der stidtebaulichepn
~Zwischenrdume* als wesentlich langwieriger. Die ,,Donay-
stadt” blieb iiber Jahrzehnte ein Phantom, das den vop
Geschaftsinteressen geleiteten Optimismus der frithen
1870er-Jahre blamierte (Posch 2014). Dass sie beim Zusam-
menbruch der Monarchie bestenfalls zur Hilfte bebaut war,
erwies sich bald darauf als Potenzial (Abb. 5.28, 5.29). Das
Rote Wien der Zwischenkriegszeit konnte hier eine Reihe
stidtebaulicher Akzente setzen, etwa in Form der groRen
Wohnkomplexe Friedrich-Engels-Platz-Hof, Winarskyhof,
Lassalle-Hof und Goethehof. In nur zehn Jahren wurden
bis 1934 ca. 7500 Gemeindewohnungen und soziale Infra-
strukturen errichtet. Damit waren endlich die lange ver-
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missten gesunden und billigen ,Volkswohnungen® ent-
standen. ,Wien an die Donau“ blieb dennoch bis weit in
die Nachkriegszeit ein gleichermalen beliebtes wie weit-
gehend unerfiilltes stidtebauliches Motto. Die Zeit nach
dem Zweiten Weltkrieg brachte neben der Konsolidie-
rung weiter Teile der Donaustadt schlieBlich einen rdum-
fich wie demografisch klar fassbaren Trend, den man mit
_Wien iiber die Donau“ zusammenfassen kénnte. Dass die
Benennung ,Donaustadt” 1954 offiziell auf den am linken
Donauufer neu eingerichteten 22.Gemeindebezirk tber-
ging, ist in historischer Perspektive daher nur folgerichtig.
wie der Untere Werd und die Brigittenau davor war Wiens
erste ,Donaustadt® nur ein weiterer Schritt auf dem lan-
gen stidtebaulichen Weg an und iiber den Strom. 9
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