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Abbildung: polierte Bohrkerne aus einer Waschbetonstrape (links)
und einer Asphaltdeckschicht (rechts)

anglebige Straleninfra-
Lstruktur als wesentliches

Riickgrat von modernen,
florierenden Gesellschaften be-
darf Ausgangsstoffen mit hoher
Qualitdt. Neben verschiedenen
Bindemitteln tragen minerali-
sche Rohstoffe den {iberwie-

genden Anteil an Straflenauf-

bauten und tragen wesentlich
zur Dauerhaftigkeit von Straen
bei.

Am Forschungsbereich fiir
Straflenwesen der TU Wien
wird im Rahmen von zahlrei-
chen Projekten in Zusammen-
arbeit mit Partnern aus Indus-
trie und Wissenschaft daran
gearbeitet, Materialien und
Strukturen fiir nachhaltigen
Straflenbau zu optimieren-

So wurde in den letzten Jah-
ren eine Priifmethodik entwik-
kelt, mit der das Zusammen-
spiel aus Bitumen und Fein-
anteilen (Asphaltmastix) un-

tersucht werden kann. Dabei
werden Mastixproben in einem
dynamischen Scherrheometer
(DSR) auf Ermiidungsbestin-
digkeit unter zyklischer Belas-
tung (= Uberrollungen durch
den Verkehr) hin untersucht. In
einer ersten Phase wurden 14
verschiedenen Fiillermaterialien
herangezogen. Neben der Be-
stimmung der Ermidungsbe-
stdndigkeit der Mastix wurden
auch wesentliche Fiillereigen-
schaften wie Mineralogie (XRD),
Sieblinie, Rigden und Trocken-
dichte ermittelt. Eine Korrela-
tionsanalyse zeigt, dass vor al-
lem die Sieblinie im Feinbe-
reich (< 63 pm) einen wesentli-
chen Einfluss auf die Ermii-
dungsbestindigkeit der Mastix
hat, wahrend die Mineralogie
direkt einen untergeordneten
Einfluss aufweist. Weitere Un-
tersuchungen zum Einfluss
von Fiillermorpholgie und Feu-
chte auf die Dauerhaftigkeit
von Mastix laufen im Moment.

Weiteres ist es méglich aus
der Ermiidungsbestéindigkeit
der Mastix auf die des Asphalt-
mischguts zu schliefen. Damit
scheint es in Zukunft nicht nur
méglich zeit- und materialauf-
wiindige Priiffungen auf Misch-
gutebene durch wesentlich
einfachere Prifungen auf Mas-
tixebene zu ersetzen. Es ist da-
mit auch eindeutig belegt, wel-
chen grofen Einfluss die mine-
ralischen Feinanteile auf die
Lebensdauer von Asphaltstra-
Ben haben.

Auch Alterung hat einen we-
sentlichen Einfluss auf die

Dauerhaftigkeit von Asphalt-
stralen. Bitumen als organisch-
es Bindemittel ist oxidations-
anfillig. Durch zunehmende
Oxidation (Alterung) wird die

Rissanfilligkeit von Stralen-
aufbauten mit zunehmender
Liegedauer erhght. Zurzeit
wird die Alterung nur auf Bitu-
menebene untersucht.

An der TU Wien wurde mit
dem Viennese Ageing Proce-
dure (VAPro) ein Verfahren
entwickelt, mit dem Alterung
von Asphaltprobekérpern si-
muliert werden kann. So kann
die Alterung, die auf der StraRe
im Laufe von 5 bis 10 Jahren
auftritt, innerhalb von 3 Tagen
im Labor simuliert werden. Da-
durch, dass das gesamte As-
phaltmischgut inklusive Zu-
schlagsstoffe  gealtert  wird,
kénnen Einfliisse der minerali-
schen Komponente auf die Al-
terung untersucht werden.

Abbildung: Neue Priifsystematik zur Ermittiung der Qualit&t von Asphaltmastix
(Bitumen + mineralische Feinanteile) mittels Dynamischem Scherrheometer (links).
Blick in die Priifmaschine (Mitte) mit eingebautem Probekérper
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Im Rahmen von zwei For-
schungsprojekten wurden ener-
gie- und emissionsarme Guss-
asphalte entwickelt. Gussas-
phalte haben im StraBenbau
eine besondere Stellung, da sie
selbstverdichtend  eingebaut
werden konnen, Daftir sind
hohe Temperaturen von 230°C
bis 250°C fiir die Verarbeitung
notwendig. Dies bringt hohen
Energieverbrauch und hohe
Partikelemissionen (PM10) mit
sich. Zur Temperaturabsenkung
werden im Regelfall Wachse
beigement, die jedoch zu einem
deutlichen Kostenanstieg des
Mischguts fithren. Daher wur-
den in den Projekten spezielle
Gussasphalt-Rezepturen  ent-
wickelt, bei denen das Kant-
korn teilweise oder vollstindig
durch Rundkorn ersetzt wird.
So erreicht man ebenfalls deut-
liche Temperaturabsenkungen
ohne Beigabe von Wachsen.
Energieverbrauch, Kosten und
Emissionen konnen deutlich
reduziert werden, wihrend das
Gebrauchsverhalten der neuen
Gussasphalte  gleichbleibend
auf hohem Niveau liegt.

Griffigkeit ist eine der wich-
tigsten Eigenschaften von Stra-
Ben fiir eine hohe Verkehrssi-
cherheit. Dabei soll die Griffig-
keit nicht nur bei Verkehrsfrei-
gabe entsprechend sein, son-
dern auch {iber die Lebens-
dauer auf méglichst hohem Ni-
veau verbleiben (Polierresistenz).
Aktuell werden Anforderungen
an die Griffigkeit nur an die Ge-
steinskornung gestellt. In zwei
Forschungsprojekten (PROGRIP)
wurde ein Verfahren entwik-
kelt, mit dem die Griffig-
keitsprognose von StraRenober-
flichen im Labor mdéglich ist.
Das Verfahren basiert auf dem
Priifgerdt  nach  Wehner/
Schulze (PWS). In umfangrei-
chen Untersuchungen konnte
ein eindeutiger Zusammen-
hang zwischen der Verkehrsbe-
lastung auf der Stralle und den
Polieriiberrollungen an der
Wehner/Schulze-Anlage ermit-
telt werden. Damit ist es in Zu-
kunft méglich, Griffigkeit nicht
rein auf Gesteinsebene zu be-
trachten, sondern das Gesamt-
system inklusive Bindemittel-
komponente zu beriicksichtigen.

Insgesamt ergeben sich durch diese neuen Entwicklungen neue
Chancen auch fiir mineralische Rohstoffe:

B Gesteinskornungen kénnen
in Zukunft gezielt dazu ein-
gesetzt werden die Lebens-
dauer von Stralen zu ver-
lingern, indem geeignete
Feinanteile zu einer verbes-
serten Ermiidungsbestin-
digkeit fiihren und dies in
einem neuen Verfahren
rasch und einfach nachge-
wiesen werden kann.

B Die Eignung mineralischer
Zuschldge als Alterungs-
hemmer (Anti-Ageing) kann
nun mittels VAPro ermittelt
werden.
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B Rundkorn ist eine innova-
tive Form des Zuschlags fiir
Gussasphalte, die damit
gleichzeitig zu geringerem
Energieverbrauch und ge-
ringeren Emissionen fiihren.

B Eine Betrachtung des Ge-
samtsystems aus Bindemit-
tel und Gesteinskompo-
nente flihrt zu einer reali-
stischeren Prognose des
Griffigkeitsverhaltens  auf
Laborebene mit eindeutiger
Korrelation zu Verkehrsbe-
lastung im Feld.

Abbildung: Priifmaschine nach Wehner/Schulze zur Ermittlung des
Polierwiderstands (links) und der Griffigkeit (rechts) von StraBenoberflichen



